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FACHZEITSCHRIFT FUR DEN MODELLEISENBAHNBAU

BERLIN,DEN 1. APRIL 1956 - 5. JAHRGANG

Im technischen Zentrum der Welt

Diesmal waren es viel mehr Modelleisenbahner als
sonst, die sich auf der Leipziger Friihjahrsmesse trafen,
und nicht einer von ihnen hielt mit der Begeisterung
{iber das, was er allgemein zu sehen bekam, hinter dem
Berge. In der Tat, es war auBergewéhnlich viel, was
der technisch Interessierte geboten hekam: technische
Neuheiten allenthalben, die oftmals das Herz des Mo-
delleisenbahners schneller schlagen lieBen, Das Ver-
kehrswesen, besonders das Eisenbahnwesen, hdlt Schritt
mit der raschen technischen Gesamtentwicklung: Man
sah eine rumiinische Lokomotive, die Ellok unserer
volkseigenen Industrie, den Kiihlzug, der der Deutschen
Demokratischen Republik eine fihrende Stellung im
Weltniveau einrdumte, viele Neuheiten im Oberbau, im
Signal- und Fernmeldewesen.

Ein jeder von uns, der in diesem Jahr in Leipzig weilte,
muBte ein Gefith] des bercchtigten Stolzes haben, in
der Welt technischem Zentrum Hochstleistungen der
Menschen unserer Republik, der Volksrepublik Polen,
der Tschechoslowakischen Republik, der Sowjetunion,
Chinas und nicht ausgenommen Indiens und XAgyptens
kennenzulernen, Leistungen, denen die internationale
Anerkennung durch die Fachwelt nicht versagt blieb.
Wenn selbst eine Zeitung wie die ,New York Herald
Tribune* bekennen mufte: ,Die in Leipzig ausgestell-
ten Maschinen aus der Sowijetunion, der Deutschen
Demokratischen Republik und anderen Léndern boten
ein eindrucksvolles Bild der Stidrke", so sagte sie das
eben unter der Wucht der Tatsache. Heute kénnen wir
mit Fug und Recht feststellen: Wer in unserer Zeit
iber den Stand der Welttechnik genau informiert sein
will, kann einfach nicht mehr an der Leipziger Messe
voriibergehen.

Aber noch ein anderes Moment kennzeichnete die Leip-
ziger Frithjahrsmesse. Sie diente freundschaftlichen
Gespridchen zwischen Messebesuchern aus allen Lién-
dern der Erde. Mit Freude konnten wir Modelleisen-
bahner Freunde aus anderen Staaten treffen und den
Kontakt, den wir mit der Welt haben, vertiefen. Und

so ergab sich in Leipzig wiederum ein breites Feld,
auch die Beziehungen der Deutschen untereinander zu
vertiefen; und das trotz offensichtlicher Schwierigkeiten,
die westliche, besonders aber westdeutsche Behérden
bereiteten, um die Verbindungen der deutschen Modell-
eisenbahner zu stiren.

Am Beispiel der Reiseschwierigkeiten wurde uns ein-
deutig demonstriert, dafl die Freiheit im westdeutschen
Bundesstaat allenthalben dort endet, wo die politischen
Interessen der Freunde des US-Kapitals und der USA
selbst die Freiheit des Menschen als unbequem empfin-
den. Wir konnten neuerlich feststellen, daB die Freiheit
des westdeutschen Biirgers durch behérdliche und finan-
zielle Knebelung sehr eingeengt ist und daf die in West-
deutschland vielgerithmte Gottin der Freiheit dort nun
einmal Knobelbecher und Pickelhaube trigt, sozusagen
als spitbirgerlichen ,new look". Dagegen ist nichts
anderes zu machen, als die Aktionseinheit aller aufrech-
ten deutschen Patrioten herzustellen.

Dariiber wurde in Leipzig ebenfalls ausgiebig gespro-
chen, wurden Wege gesucht und auch gefunden. Natur-
gemil ist es hier schwer, iiber alle Fragen, die behan-
delt wurden, zu informieren. Ein Eisenbahner berichtete
uns z. B, daB in zahlreichen westdeutschen Betrieben
billige italienische Arbeitskrifte eingestellt wiirden, da-
fiir aber westdeutsche Kollegen zur Entlassung kimen,
wobei es keine Rolle spiele, ob sie verheiratet seien und
Kinder hitten oder nicht. Vom Gesichtspunkt der Exi-
stenzsicherheit und dem ausgehend, daB sich die Men-
schen in unserer Republik nach ihren Wiinchen rich-
ten, keine Existenzsorgen kennen, in Frieden und
Freundschaft und in enger wirtschaftlicher Zusammen-
arbeit mit den Menschen des Weltfriedenslagers stehen,
ergibt sich das Fazit: Die auf der Leipziger Friithjahrs-
messe demonstrierte wirtschaftliche und technische
Stidrke wird bald auf den meisten Gebieten, die uns
Modelleisenbahner interessieren, zur absoluten techni-
schen Uberlegenheit in der Welt fiihren. H. B,

Helft eine neue Modellbautechnik entwickeln!

Erfindergeist gepaart mit zéhem Fleil bringen die Ent-
wicklung voran, schaffen neue Techniken, verbessern
unser Leben! Verschieden sind die Wege, auf denen sich
dieser ProzeB vollzieht. Mancher gute Einfall eines,un-
bekannten Amateurs bedeutet einen grofien Schritt vor-
wiirts, wihrend sich die allgemeine Entwicklung lang-
sam, aber stetig nach oben bewegt.

Aufgabe einer Bildungs- und Forschungsstelle ist in
erster Linie das Sichten, Auswerten, das Vermitteln des
ausgereiften Wissens, kurz — die Sorge um die Stetig-
keit des Fortschritts. Uber den engeren Rahmen der
Ausbildung von Hochschulabsolventen hinaus miissen
Lehrer und Forscher durch Wort und Schrift fiir die
Verbreitung der wissenschaftlichen Kenntnisse sorgen.
Sie miissen aufnahmebereit und aufgeschlossen sein fiir
jede Anregung von auflen, die uns allen dienen kann!
Modelleisenbahner! Junge Pioniere!

Wenige Jahre erst besteht unsere Hochschule fiir Ver-
kehrswesen, die erste neue Fachhochschule der Deut-
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schen Demokratischen Republik. Aber schon ist es ge-
lungen, neben anderen wichtigen Aufgaben auf dem
Gebiet des Verkehrswesens eine necue Modellbahn-
technik zu entwickeln — nicht nur als hochwertiges
Hilfsmittel fiir den Unterricht, sondern als wissen-
schaftliches Instrument fiir die betriebliche Unter-
suchung von Reichsbakn- und Werkbahnanlagen, als
Mittel zur Beteiligung von Praktikern bei der Lésung
wissenschaftlicher Aufgaben, Noch gilt es, manche
Klippe zu {iiberwinden, bis dieses Instrument voll-
kommen ist. Hierbei kénnt Ihr helfen! Beschiiftigt Euch
mit den im Aufruf zum ,Modellbahnwettbewerb 1956
genannten Aufgaben, beweist in Leipzig Euer Kénnen!
Die Hochschule fiir Verkehrswesen wiinscht Euch viel
Gliick dazu!

gez. Schmied gez. Prof. Dr.-Ing. Jentsch

Betriebsgewerkschaftsleitung Rektor der Hochschule fiir
Verkehrswesen
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Fotos: G. Illner, Leipsig

Auf diesen Seiten machen wir unsere Leser mit einigen
markanten Neuheiten der Modellbahnindustrie ver-
traut, die im Messehaus Petershof wihrend der Leip-
ziger Frithjahrsmesse 1956 zu sehen waren.

1 Neuartiges Stellpult der Fa, Hruska, Glashiitte/Sa.
Mit diesem Stellpult kénnen zwei elektromagnetische
Weichen mit Impulsschaltung bedient werden, wobei
die jeweilige Stellung der Weiche durch Riickmelde-
lampen angezeigt wird, Das Stellpult hat die Auflen-
maBe 70 X 45 X 38 mm.

2 In Ergdnzung zu dem bereits bekannten HO0-Modell
des CCitr Pr05 entwickelte die Fa.Glinter Gebert, Alt-
landsberg-Siid, diesen CiPr98-Wagen in der gleichen
BaugriBe, den man zweifellos zu den Messeschlagern
der Modellbahnindustrie zdhlen kann. LiP: 130 mm,
Achsstand: 63 mm.

3 Dieses gut gelungene Modell eines kleinen Freiluft-
Umspannwerkes fiir die Baugroe HO gehort zur Pro-
duktion der TeMos-Werkstitten Herbert Franzke,
Kdthen-Anhalt, Die bisher von den TeMos-Werkstidtten
bekannten Gebidudemodelle werden kiinftig aus neuem,
hartfaserdhnlichem Werkstoff gefertigt, so daB sich die
Modelle unter Einwirkung von Hitze oder Feuchtigkeit
nicht mehr verédndern.

~ LOKSCHUPPEN
s

WL ORI RETRT .

4 ModellmiBiger Gleisiibergang in Holzkonstruktion fiir
die BaugroBe HO, ebenfalls von den TeMos-Werkstitten.
Dieser Gleislibergang dient zur Verbindung von Bahn-
steigen.

5 Gleisanlage vom Bf A nach dem Vorschlag von Hans-
otto Voigt zum Gleisplan ,Friedwinkel”“ aus ,Elastic"-
Gleismaterial auf dem Stand der Fa. Kurt Miiller, Mark-
neukirchen. Der Gleisplan wurde im Heft 2/56, S.44, ver-
dffentlicht.



6 Der bekannte Die-
seltriebwagen BC 4i-
¥ 2 VT-33 aus der Piko-
P8 M T e Produktion  erhielt
‘ T v eine neue Frisur. ,Sie
l; I: i . I . [ I ]l steht ihm nicht ein-
. the b . . A mal schlecht”, werden
] [ [ 3 T [ viele Interessenten
L e e beim Anblick dieses
: silbergrauen Oberlei-
tungstriebwagenzuges
feststellen.
LiP: 515 mm.

7 Endlich ist er da! Der
erste vorbildgetreue vier-
achsige Reisezugwagen der
Modellbahnindustrie fiir die
Baugrille HO in Form dieses
gut gelungenen Mittelein-
stiegwagens der Fa. Hruska.

8 Modell eines Kiihlwagens,
BaugriBe 0, in der bekann-
ten Qualitit von Rolf Ste-
phan. Dieser Wagen wird
demnéchst als Bausatz im
Handel sein. LiiP: 363 mm.

9 Dieses Modell der Ein-
heitsgliterzuglok Baureihe
45 wurde auf dem Stand
der Fa. Stephan im Peters-
hof von Jung und Alt be-
wundert.

9
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10 Diescs netle Motiv wurde aus den Erzeugnissen
der Fa. Scheffler, Marienberg, zusammengestellt. Neu
sind darin die aus Viscoseschwamm angefertigten
Baume, die einzeln zu verschiedenen Abmessungen
in den Handel kommen.

11 HO-Modell eines KKt-Selbstentladewagens wvon
der Fa. . Rarrasch, Halle. LiiP: 138 mm, Dreh-
zapfenabstand 82 mm,

12 Die Fa. H. Auhagen, Marienberg, hat ihr inzwi-
schen schr beliebt gewordenes Sortiment an Ge-
biudemodellbaukésten wiederum erweitert. Neben-
stehend zeigen wir — von oben nach unten — eine
Kleinstadt-Kirche (270 X 150 mm Grundplatte), den
Haltepunkt Bergheim-West (320 X 120 mm), ein
Schulgebidude (250 X 145 mm) und ein erzg. Bauern-
haus 145 X 170 mm).

13 Neben dem unzerbrechlichen Vorsignal entwickelte
G. Dietzel aus Leipzig diese netten Figuren zur ,,Be-
lebung" von Bahnsteigen, Stralen und Plitzen.
Uber weitere Neuheiten, insbesondere der technischen
Messe, berichten wir im nédchsten Heft.




Arbeitsgemeinschaft Junge Eisenbahner im Reichsbahn-Jugendheim Erfurt
' Giinter Barthel, Erfurt

Begeistert sprechen die jungen Eisenbahner des Reichs-
bahn-Jugendheimes Erfurt von ihrer Modelleisenbahn-
anlage, die schon zweimal in Eisenach ausgestellt wurde
und im vergangenen Jahr auch im Kinderferienlager
viel Freude bereitet hat. Kein Verstindnis haben die
Kinder dafiir, daB ihre mit viel Liebe aufgebaute Mo-
dellbahnanlage, an der sie sich auf ihren kiinftigen Be-
ruf vorbereiten wollen, beim Transport stark beschi-
digt worden ist und sie viele Stunden vergeblich ge-
baut haben. (Wir erwarten von den Kollegen des Bahn-
betriebswerkes Erfurt 6, dal} sie den jungen Eisenbah-
nern jede erdenkliche Hilfe geben, um den angerichte-
ten Schaden wieder gutzumachen. Ferner erwarten wir,
daB kiinftig sorgfiltiger mit dem Eigentum unserer
Kinder umgegangen wird. Die Redaktion.)

Jetzt wollen die zwei Maddchen und 15 Jungen gemein-
sam mit ihrem Arbeitsgemeinschaftsleiter Kindler,

einem tiichtigen Eisenbahner, die Anlage weiter aus-
bauen und verbessern und sie am Tage des deutschen
Eisenbahners 1956 der Offentlichkeit vorfiihren.

Bild 1 Gespannt horen Heinz Kampe, Peter Miiller,
Maria Hampel, Bernd Unruh, Kl.-Dieter Schlegel (v. 1.
n. r.) dem Kollegen Volland von der Rbd Erfurt zu

Bild 3 Peter Miiller und Maria Hampel arbeiten am
Berggelinder

Von dem kleinen Bahnhof Domnau zweigen zwei Haupt-
strecken ab. Die eine folgt dem FluBilauf im Tale, die
andere steigt im groBen Bogen langsam ab, liberquert
die Talstrecke und verschwindet in einem Tunnel (Bild 1).
Die Talstrecke erreicht bald den Vorstadt-Haltepunkt
(Bild 2), der spiiter einmal durch ein AnschluBstiick
weiter ausgebaut werden kann. Das kriimmungsreiche
Gleis einer Nebenbahn aber, die ebenfalls am Bahnhof
Domnau beginnt, fithrt liber Briicken und durch Tunnel
hinaus ins Bergland zum kleinen Endbahnhof eines
Ausflugsortes. Bild 3 ldBt erkennen, daB nicht nur die
Kinder des Jugendheimes ihre Freude an ihm haben,
sondern daB sicher auch die kleinen Menschen ihrer
Anlage gern den Aussichtsturm besteigen werden, den
Ursula Hampel gerade hinstellt.

Bald werden die Ziige wieder auf der 4,50 X 1,50m
grofien Anlage zur Freude aller rollen. Alle interessier-
ten Kinder des Reichsbahn-Jugendheimes Erfurt haben
die Miglichkeit, hier ihr Wissen zu erweitern.

Den Gleisplan zeigen wir auf Seite 102.

Bild 2 Triebwagen am Vorstadt-Haltepunkt
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Bild 4 Gleisplan der Modelleisenbahnanlage im Reichsbahn-Jugendheim Erfurt (unmagfstiiblich). Die beiden
Stummelgleise (rechts dienen der spdteren Erweiterung dieser Anlage

Junge Pioniere bauten fiir Leipzig

Allein die Tatsache, daf die Ausstellungsanlege des VER Fahrzeugteile- und Bremsenwerkes Limbach-Oberfrohna
fir die Friithjahrsmesse 1956 zum grifiten Teil von Jungen Eisenbahnern der dortigen Station Junger Techniker
und Naturforscher entwickelt und gebaut wurde, verdient besondere Beachtung. Viele Messegiiste, die diese Mo~
dellbahnanlage gesehen haben, bestitigten, dafi die aus dem Modellbahnwettbewerb 1955 als Sieger hervorge-
gangenen Jungen Pioniere auch hierbei ihr grofies Kénnen unter Beweis gestellt haben. Unser Bild zeigt einen
Ausschnitt aus der genannten Mecdellbahnanlage, die im Messehaus Petershof von dem 13jihrigen Jochen Stein
und anderen Teilnehmern der Arbeitsgemeinschaft bedient wurde.

150m
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Vorschlag fiir die Einfithrung einer Kenn-Nummer fiir HO-Lokomotiven

Dr.-Ing. Harald Kurz, Dresden

Ilpeposenne 0 BEeJCHAY OTAMIATEALHOrO HOMEPa JI1 Mojedell T0ROMOTHBOB

Proprosition pour lintroduction d’'un numéro de caractéristique pour locomofive miniatures

Suggestion for Introducing a Characteristic Number for Model-Locomotives

Die internationale Normung umfaBt auf dem Gebiet
der Modelleisenbahnen nicht nur die Festlegung von
Abmessungen, Herstellungstoleranzen und elektrischen
Betriebswerten, sondern erstreckt sich auch auf die
Festlegung von Begriffen.

Die Modell-Lokomotiven werden heute noch nicht ein-
heitlich bezeichnet. Wer weiBl heute von unseren jiinge-

DK 688.727.828

ren Freunden z. B., daB eine Lok ,SE 800" eine Nach-
bildung der deutschen Ellok E 44 mit der Achsanord-
nung Bo’Bo’ von der Firma Mirklin ist? Oder wer
kann sich vorstellen, dal die zweiachsige Tenderlok
oL B&O" die Nachbildung einer amerikanischen Lok
der Baltimore and Ohio-Gesellschaft, hergestellt von
der italienischen Firma Rivarossi, ist?

Tafel 1
Achsanordnung bei Modell-Lokomotiven und ihren Vorbildern
Vorbild Modell
Boureihe Achsanordnung Achsanordnung Erzeugnis
5 16 ocQDD2D oD+ 22 L510+4 Piko
2 1 cOP2D? SUBLYY, L510 -4 Giitzold
s 101 02D 32222 o Lin-4 -
i3 2c7 00@0@3 00@DODS  L32-4 Schicht
23 17 X217 % X! QDD o L 311 -4 Piko
% 1 S22 o22% L 310-3 Giitzold
g 1Er 0QQQQD S SQOQDDS 15n  Hruske
65 102 SQQQD50 S@OQDoc T2 Piko
62 2¢2 00@DBoo 60QDDo60 1322 Bergfelde
6 107 S@ODS S22 4 T3 Gitzold
80 ¢ Q0D QDD 7300 Piko
Eo% cor DOOOGD {@@@u@@@ £600+ Trix
Q02++*G0OD £ w20+ -
£ 92 Coto DOD* QDD 20D+ Q0%  20m? -
E8 1! 0BQDDS {d 2022 o E4Nl Markiin
o ] 2 ¢ @OO% Ea21 -
Re 414" B’  QDDD QD@D w0+ Markiin
E 4 B'B QRDD @ +2Q,* % E 400+ Piko
@@OQ E 202 + Fleischmari
O220 E2N1  Marklin
E6 ¢ QDD QDD E300 Piko
E 69 Bo QD @@ E 200 Herp
v 1882 Do +00 DD + DD {@@@@ + QDD mu0? -
amerik. Diesellok  CoCo + CoCo p @'@@@’)' @@’@@ Meoo -
Q02222+ 022200\ 0D+ D2+ DD wmew Mirkin
D Treibrad *+ Gelenk oder Kurzkupplung
O toufrad O O O Drehgestelle

) Schweizerische Ellok als Vorbild.

7) Die beiden Modell-Lokomotiven unterscheiden sich dadurch, dafl die Lok M 400° aus zwei gleichartigen Hilften

mit je einem Motor besteht, wihrend die Lok M 800 nur einen Motor besitzt.
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Unter einer ,2'C 1" kénnen wir uns schon eher efwas
vorstellen, nimlich eine Lok mit 2 vorderen Laufachsen,
3 Treibachsen und 1 Schleppachse.

Was bedeutet aber der Begrifl ,D-Lok“? Handelt es sich
um eine Dampflok oder um eine Lok mit 4 Treibachsen?

Die Anwendung von Zahlen und Buchstaben ist durch-
aus nicht iiberall gebriuchlich. So bezeichnet man auch
heute noch gerne Werkbahnlokomotiven nach der An-
zahl ihrer Treibachsen als 3/3-Lok oder 4/4-Lok in An-
lehnung an die alte bayrische Bezeichnung (z B. ,S 3/6"
fiir eine 6-achsige Schnellzuglok mit 3 Treibachsen).
Amerikanische Lokomotiven werden dagegen nach der
Zahl ihrer Rider bezeichnet, also z. B. statt 2'C 1’ oder
S3/6 sagt man 4-6-2!
Bei der Modell-Lokomotive kommt noch hinzu, daB ihr
Antrieb durchaus nicht immer dem Vorbild gleicht
(siehe Tafel 1)! So wird es zumindest bei den kleinen
Nenngrofen kaum eine Bo'Bo’-Lok, also mit 4 Motoren,
geben, sondern dafiir eine 1’'B1° (Mirklin), A'B A’
(Piko), B'2’ (Fleischmann) oder allenfalls eine B'B’. Es
erscheint mir daher wichtig, ein Kenn-Nummernsystem
vorzuschlagen, das leicht faBlich ist und Aussicht hat,
als internationale Norm fiir Modell-Lokomotiven an-
erkannt zu werden. Ein Beispiel soll die Art dieses
Kenn-Nummernsystems erldutern:
L 510 + 4M mr
(Sprich ,el fiinf eins null Kreuz vier em em er".)
Hierin bedeutet:
1. Stelle: L. Lokomotive mit Tender (als gebriuchlichste
Form),
T Tenderiokomotwe (im Ausland
lokomotive” genannt),
E Elektrische Lokomotive,
M Motorlokomotive (Verbrennungsmotorloko-
motive).
Diese Buchstaben sind international verstdndlich.
2. Stelle: Anzahl der Treibachsen, .
3. Stelle: Anzahl der vorderen Laufachsen.
4. Stelle: Anzahl der hinteren Laufachsen,
5. Stelle: + (Kreuz) bedeutet ein geteiltes Triebwerk,

»Tank-

6. Stelle: Anzahl der Tenderachsen.
7. Stelle: Kurzzeichen des Herstellers.

Bei jedem ausldndischen Hersteller kann hier
die Bezeichnung des Landes vorangestellt
werden, z. B. L 221 — 4 I/R fiir eine 2'B 1'-Lok
der italienischen Firma Rivarossi,

8. Stelle: Bei Abweichungen vom Normenbetrieb (Zwei-

schienenbetrieb) steht hier:

m fiir Mittelschienenbetrieb,

mi flir Mittelschienenbetrieb mit isolierten
Radsitzen (Trix-Zweizugsystem),

s fiir Seitenschienenbetrieb,

o fiir Oberleitungsbetrieb,

u fiir Lokomotiven, die auf Oberleitung um-
gestellt werden kénnen.

9, Stelle: Bei Abweichungen vom Normbetrieb (mit
Permanentmotor) steht hier:
z fiir Gleichstromlokomotiven mit Selen-
zellen,
r fiir Lokomotiven mit Relais-Umsteuerung,
h fiir Lokomotiven mit Handumsteuerung.
Bei einer normgerechten Lokomotive ist die Kenn-
Nummer einfach, z. B.:
L510 + 4P fiir eine 1’E-Lok mit Knickrahmen und 4-
achsigem Tender, System Piko,
L 510 — 4 G fiir eine 1’E-Lok mit starrem Rahmen und
4-achsigem Tender, System Giitzold,
T 300 —P fiir eine C’-Tenderlok, System Piko,
E400 + P fiir eine B'B-Ellok mit Knickrahmen, Sy-
stem Piko.
Falls ein Hersteller mehrere Lokomotiven mit gleicher
Achsanordnung baut, wird der Kenn-Nummer die Be-
zeichnung der Baureihe der Hauptausfiihrung (Vorbild)
in Klammern hinzugefiigt, z. B.:
E 400 + P (46),
E 400 + P (44),
E 400 + P (AEG) oder E400 + P (449,
fiir die 3 Typen der Piko-Ellok mit der Achsanord-
nung BB,

Tafel 2
Elektrische Modell-1 okomotiven der NenngriBe HO
A. DDR-Produktion

Lid. Vorbild Typennummer N
Nr. | Antriebsart | Achsfolge | Baureihe des Herstellers Kenn-Nummer
Piko
P 1 | Ellok Bo'Bo’ F 44 0601 /GS/L E 400 + P (44)
P 2 | Ellok Bo'Bu’ (E 46) 0701/GS/L E 400 -+ P (46)
P 3 | Dampfilok D 55 0801 L 400 —3 Pz
P 4 | Dampllok D e 1701 T 400 -
P 5 | Ellok Bo'Bo | E44* 0901/GS/L E 400 - P (AEG)
P 6 | Dampflok C 80 2101 T 300 - P
P 7 | Ellok C E63 2201 E j00—P
P 8 | Dampflok 1'C1 23 2701 (in Vorbereitung) . L 311 —4P
P 9 | Dampflok 1'D 2" 65 2301/GS (in Vorbereitung) T 412—P
P10 | Dampflok | 1'E 50 1801') ] L 5104-4P
G 1 | Dampflok 1'C | 24 } Gitzold | L 310—3G
G 2 | Dampilok 1'cr | 64 | T 311 -G
G 3| [)nmpf]ok 1’E | 42 | L 510 —4G
H1|Elok | Bo | 60 | Herr | E200-Hmz
HR1 | Dampilok | 1ET | | Hruska (in Vorbereitung) | T 511 — HR -
B 1 | Dampilok | 2C2° | 62 | Bergfelde?) | T32-Bm
S 1 | Dampilok | 2Cc1” | 03 | Schichl | L 321 —4Sm

N Teilweise mit Triebtender ausgeriistet (Kenn-Nummer L 510 + 310 P).
) Wird zur Zeit nicht hergestellt.
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Noch Tafel 2
Elektrische Modell-Lokomotiven in der Nenngrife HO

B. Westdeutsche Produktion

Lid. Vorbild Typennummer
Nr. Antriebsart | Achsfolge [ Baureihe dgspﬂerstellers Kenn-Nummer
r Mirklin
M 1 | Dampilok 2D2 06 SK 800 L322—4Mmr
M 2 | Ellok (1'C)(C1")| Ce 6/8 CCS 800 E611 +Mmur
hh: (3) gllok CDC 3 18 800%) E éllxl]—mmur
4 iesellok 0'Co” + : . M +Mmr
M 4a | Ellok | Co’Co’ amerik. Typ DL 800%) {E 600 +Mmur
M 5 | Dampilok 1'E 44 G 800 L 510+4 Mmr
M 6 | Dampflok C (80) T™ 800 T 300 —Mmr (80)
M 7 | Ellok Bo'Bo’ E 4 SET 800 E 211 —Mmur (44)
M 8 | Ellok Bo'Bo’ ke 4/4 RET 800 E 211 = Mmur (Re)
M 9 | Ellok — RMS 800 E 300 —Mmur (K)
M 10 | Dampflok 1'D1’ (86) TT 800 T4l —Mmr
M 11 | Ellok Bo'Bo’  |westeurop. Typ SEF 800 E 21l = Mmur (F)
M 12 | Dampflok 2CY 01 F 800 321 —4 Mmr
M 13 | Dampilok C 89 CM 800 T 300 - Mmr (89)
M 14 | Ellok C E 63 CE 800 E 300 —Mmur (63)
M 15 | Dampilok 1'CY 23 (neu) DA 800 L3l1l—4Mmr
Trix
T 1 | Dampflok 2¢Cct 01 20/61 oder 757 L 321 —4 Tmir®)
T 2 | Dampflok 1'B1’ 71 20/56 oder 766 T 211 —Tmir?9
T 3 | Ellok Co'Co’ E o4 20/60 oder 760 E 6004+ Tmiur?
T 4 | Dampflok & 80 — 751 T 300 —Tmi
T 5 Ellok Bo'Bo’ E 10 — 761 E 202 —-Tmiu®
| Fleischmann
F 1 | Dampflok 2CY 01 Nr. 1360 L321—4F
F 2 | Dampflok C [ 80 Nr. 1320 T 300 —F
F 3 | Ellok Bo'Bo’ E 44 Nr. 1335 E 202—Fu
F 4 | Ellok C | Ee3/3 Nr. 1330 E 300 —Fu
F 5 | Dampflok 1C | 24 Nr. 1350 L310—3F
F 6 | Dampflok | 267 amerik. ,Pazifik"| Nr. 1365 L 321 —4 F (P)
Verbrennungs-| |
F 7 | motorlok | B'B ‘ amerik. Typ Nr. - M 202 —F
{ Sommerfeldt
Verbrennungs-
SO 1 ] motorlok B | Ko | - M 200 — SO

%) Wird nicht mehr hergestellt,
) Wahlweise als Diesellok oder Ellok.

%) Wechselstromlok mit ferngesteuerter Kupplung oder Gleichstrom (- T mi).
%) Bei Drehgestell-Lok mit einem angetriebenen Drehgestell lautet die Nummernfolge 202,

Die Baureihen-Bezeichnung der Vorbilder kann auch
bei anderen Lokomotiven hinzugefiigt werden.
Fehlt die Bezeichnung des Vorbildes, so ist ein Kenn-
buchstabe zu wihlen, z. B.:

E 300 —M (K) fiir eine Lok mit Kandé-Antrieb,

Symmetrische Drehgestell-Lokomotiven

mit nur einem angetriebenen Drehgestell erhalten die
Bezeichnung 202 oder 303, gleichgiiltig, ob die Bezeich-
nung ,,V* oder ,1“ am Antriebsende angeschrieben ist
oder nicht,

Doppel-Lokomotiven

erhalten eine kleine hochgestellte 2, z. B.:
E 300* fiir eine Co + Co-Ellok (E 92).

Lokomotiven mit mittleren Laufachsen
erhalten eine vierstellige Nummer (siehe Tafel 1),

Die Zusammenstellungen enthalten Lokomotiven ein-
zelner Hersteller mit einer nach Gruppen geordneten
Ubersicht {iber die derzeitige deutsche Produktion
(Tafel 2).

DER MODELLEISENBAHNER Nr. 4/1956

r
Jahresband ,,Der Modelleisenbahner” 1955

Der Jahresband 1955 im Kunstledereinband mit gold-
gepriigtem Titel ist' zum Preise von 20,— DM noch in
beschriinkter Anzahl lieferbar!

Bestellungen nimmt entgegen’
Redaktion ,,Der Modelleisenbahner™

Berlin NO 18
Am Friedrichshain 22

J

Berichtigung zum Heft 3/56

Lenkachsen und Drehgestelle an Lokomotiven — S, 85
Die Lok der Baureihe 41 hat hinten keine Adamsachse
sondern ein Bisselgestell.
Zum Modellbahnwettbewerb 1956 — S, 73
In der Bedingung 5 mul} es richtig heiBen: y

. 9mm Hohenlage der Biligelvorderkante iiber Schie-
nenoberkante.
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Unser Riicktitelbild zeigte eine mit groBier Sorgfalt
aufgebaute Modelleisenbahnanlage in der Baugrofie HO.
Auch wenn man sich die Gleisanlagen und Fahrzeuge
niher betrachtet, wird man kaum wesentliche Ab-
weichungen vom Vorbild feststellen konnen. Welche
Probleme jedoch allein der auf dem Bild dargestellte
Reisezug in sich birgt, wird die nachstehende Aufgabe
zeigen.

In einer Arbeitsgemeinschaft der Jungen Eisenbahner
beschiftigt sich Dieter schon seit einem Jahr intensiv
mit dem Bau von Giiter- und Reisezugwagenmodellen
in der Baugriéfe HO. Da nun auf der Gemeinschafts-
anlage ein fahrplanmiBiger Nachtbetrieb eingerichtet
werden soll, steht Dieter vor dem Problem der elek-
trisch beleuchteten Zugschluflaternen. Zur Strom-
abnahme sollen die SchluBwagen eigene Stromabneh-
mer erhalten. Doch welche Wagen sind die SchluBi-
wagen, wo doch die Giiterziige auf den Verschiebe-
bahnhifen ausrangiert und wieder neu gebildet und
die Reiseziige unterwegs durch Post- oder Kurswagen
ergianzt werden?

Nach langem Uberlegen kommt Dieter auf eine seiner
Meinung nach sehr gute Idee. Jeder Zug muB doch
einen Packwagen haben. Er wird also alle zwei- und
vierachsigen Packwagen mit beleuchteten Zugschlul-
laternen versehen und diese jeweils an den Zugschlufl
stellen.

Bei der nidchsten Zusammenkunft der Arbeitsgemein-
schaft wird ihm seine Ansicht griindlich widerlegt.
Packwagen diirfen in Reise- und Giiterziigen nur unter
bestimmten Voraussetzungen an den ZugschiuB gestellt
werden. Uberwiegend werden sie an der Zugspitze mit-
gefiihrt, wihrend es andererseits bestimmte Giliterziige
gibt, die nicht abfahren diirfen, wenn sich zwischen
dem Zug und der ziechenden Lok ein Packwagen be-
findet. Ebenso ist der Stand des Postwagens besonders
bei Reiseziigen genau vorgeschrieben. Wer weil nun
Bescheid, unter welchen Bedingungen die Pack- und
Postwagen bei Reise- und Giiterziigen an der Spitze
oder am SchluB des Zuges einzustellen sind?

%
Erginzung zur Losung der Aufgabe 19 aus Heft 2/56

Zusammenfassend kann somit die zweite Frage dahin-
gehend beantwortet werden, daB zwar alle drei Be-
zeichnungen auf Wagen gleicher Bauart anwendbar
sind, aber genauer gesagt — und das ist wesentlich —
auf Wagen gleicher, aber bestimmter Bauart. Das ist
also nur bei den Wagen der X-Gruppe der Fall, da der
Begriff Arbeitswagen nur auf Wagen dieser Gruppe zu-
trifit. Der Vollstindigkeit halber wollen wir noch die
Bahndienstwagen (Bild in der Vignette, Heft 2/56, S. 61)
erwihnen. Bahndienstwagen tragen eine der Gattungs-
nummern von 71 bis 79 und sind nicht zur Befoérderung
von Giitern bestimmt. Der Verwendungszweck ist an
den Wagen angeschrieben. Zu den Bahndienstwagen
gehéren z B. Mannschaftswagen (einschl. Wohn-,
Kiichen-, Biiro-, Kultur-, Geriite- und Werkstattwagen),
Priif-, MeB-, Arzt- und Unterrichtswagen, Heizkessel-
wagen, Kranwagen, Gleisverlegungswagen und andere.
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Losung der Aufgabe 20 aus Heft 3/56

Auf der Seite 82 wurde in dem Bild der Aufgabe 20
der SchluB des S-Bahnzuges gezeigt. Bei der Zugspitze
ist das Richtungsschild oben i1m Mittelfenster des
Fiihrerstandes beschriftet. Man wird aber dem ent-
gegenstellen, daB keine ZugschluBsignale zu erkennen
sind.

Bei Dunkelheit und bis vor etwa 3 Jahren auch bei
Tageslicht wurde Signal Zg 3 durch die in der oberen
Hilfte der Lampenfassungen angeordneten rot ab-
geblendeten Lampen dargestellt( auch bei den tbrigen
Triebwagenziigen mit durchgehender Bremse und einer
max. Zuglinge von 200 m zugelassen). Als Ubergangs-
losung wurde dann tagsiiber das RegelschluBsignal
durch das in der Mitte angeordnete Signal Zg 102 (nur
fir Rbd Berlin) ersetzt. Inzwischen wurden an den
Wagenziigen der Baureihen 166 und 167 nach dem Vor-
bild der Baureihe 165 durch einen besonderen Mecha-
nismus von der Wagenseite gleichzeitig zu bedienende
Oberwagenscheiben eingebaut. Diese Scheiben befinden
sich jeweils an der vorderen Stirnwand des letzten
Wagens, konnen also auf dem Bild nicht zu sehen sein.
Die im Mittelfenster des Fiihrerstandes befindliche
Buchstabentafel gibt die Zuggruppe, die andere Tafel
die Umlaufnummer bekannt. Auf jeder S-Bahnstrecke
verkehren eine oder mehrere Zuggruppen, z. B. auf der
Strecke Konigswusterhausen—Falkensee die Zuggruppe
H oder auf der Strecke Erkner—Potsdam die Zug-
gruppe L. Die genannten Zuggruppen werden als
Stammgruppen bezeichnet, da innerhalb dieser fir
einige Strecken Bedarfsgruppen fiir den Berufs-,
Feiertags- oder iibrigen Sonderverkehr vorgesehen
sind, wie beispielsweise:

Einsatzgruppen Strecke
L;: Kh — Osb
Ly: Kp — Osb
Lyy: Frh/Kp — Osb
Ly : Kp — Wk
Ly : Frh/Kp — Wk
Lyy: Frh/Kp — Ale
Lyy Kp  —0Ok
Lyvm Kh — Ok,

wobei die telegrafischen Abkiirzungen Frh: Berlin-
Friedrichshagen, Kp: Berlin-Képenick, Kh: Berlin-
Karlshorst, Ok: Ostkreuz, Osb: Berlin-Ostbahnhof, Ale:
Alexanderplatz und Wk: Westkreuz bedeuten. Alle
soeben genannten Bahnhife befinden sich auf der
Strecke der Stammzuggruppe L (Erkner—Potsdam).
Die Zuggruppen L; bis Ly schliefen sich jedoch gegen-
seitig in Verkehren aus, d. h. es verkehrt jeweils nur
eine der 6 Einsatzgruppen, wobei lediglich die Einsatz-
weite maBgeblich ist. Die Zuggruppen Lyy und Ly
kénnen bei Bedarf zwischen den Stamm- und den Ein-
satzgruppen Lj bis Ly verkehren.

Die auf der Nordsiid-S-Bahn fahrenden Wagenziige
werden nicht durch Buchstaben, sondern durch ara-
bische Zahlen gekennzeichnet, z. B. Zuggruppe 1 von
Oranienburg nach Berlin-Wannsee oder Zuggruppe 3
von Velten nach Rangsdorf. Die Einsatzgruppen er-
halten zusitzlich kleine Buchstaben (Zuggruppe la von
Berlin-Schénholz nach Berlin-Zehlendorf bzw. Berlin-
Wannsee oder Zuggruppe 3a von Nordbahnhof nach
Mahlow).
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Der Zuggruppenplan bestimmt gleichzeitig die Zug-
dichte (Abstand der Wagenziige in Minuten) des je-
weiligen Streckenabschnittes, woraus sich nun wieder
im Zusammenhang mit den Fahr-, Aufenthalts- und
Kehrzeiten auf den Endbahnhofen die erforderlichen
Umlidufe (Anzahl der Wagenziige innerhalb der Zug-
gruppe) errechnen lassen. Die Stammzuggruppe L um-
faBt insgesamt 13 Umldufe. Der im Bild dargestellte
Zug fihrt also im Plan des 2. Umlaufes.

AuBierdem hat jeder S-Bahnzug eine vierstellige Zug-
nummer, die fiir die Zugmeldungen und fiir die Ein-
tragungen in den Zugmeldebiichern maBgebend ist. Die
S-Bahnziige des Vollringes (Zuggruppe A) und der
Zuggruppe 1 (Nordsid-S-Bahn) haben fiinfstellige Zug-
nummern, wobei die beiden vorderen Ziffern gleich-
zeitig die Umliufe der jeweiligen Zuggruppe angeben.

Leserversammlung in Dessau

Am 18. April 1956 veranstalten wir im Klub-
haus des VEB Polysius, Dessau, Oechelhiduser
Strafle, eine Leserversammiung, zu der alle
Leser und Interessenten am Modellbahnwesen
herzlich eingeladen sind.
Beginn 18.30 Uhr,
Im Anschlufl an die Veranstaltung zeigen wir
etwa ab 21.00 Uhr folgende Tonfilme der
Deutschen Reichsbahn:

,Der Bau des siidlichen AuBenringes*

»Signal auf Halt®

»,Wie die Nord-Siid-S-Bahn entstand“ J

»Absturzversuche®. Die Redaktion

Die 1'B-Tenderlokomotive ,,Muldenthal

Die Lok ,Muldenthal®* ist
zur Zeit in Deutschland die
drittilteste Originallok und
gleichzeitig die dlteste Lok,
die noch in der Deutschen

Demokratischen  Republik
vorhanden ist.
Die Tenderlok ,Mulden-

thal* wurde 1861 von Ri-
chard Hartmann im dama-
ligen Chemnitz gebaut. Bis
1923 gehorte sie der Bockwa-
Oberhohendorfer Eisen-
bahngesellschaft. Anschlie-
Bend wurde sie vom August-
Bebel-Schacht in Zwickau
ibernommen, wo sie bis
zum Jahre 1952 im Rangier-
dienst eingesetzt war. Sie
hat somit 91 Jahre im Dienst gestanden.

Vom Reichsbahnausbesserungswerk ,Einheit”, Leipzig-
Engelsdorf, wurde der urspriingliche Zustand der Lok
wieder hergestellt. Die Lok hat heute noch ihren ersten
Kessel.

Im Juni 1956 wird diese Lokomotive anlaflich der Er-
offnung des Verkehrsmuseums zur 750 Jahrfeier der
Stadt Dresden wieder der Offentlichkeit gezeigt werden.
Das Bild zeigt die Lok ,,Muldenthal® im Zustand ihrer
letzten Betriebsjahre.

Eine Modelleisenbahnanlage mit zweigleisiger Hauptbahn
Hansotto Voigt, Dresden
Teaeynapaniente 1an MOLCALOBIN 00 E3ULIN JIOPOT ¢ BeHaVeE M Hanpiskenies
Une installation de chemin de fer miniature 4 double voie principale
A Model Railway Plant with Double-track Main Line

Dieser Gleisplan zeigt cine Ringstrecke, die als zwei-
gleisige Hauptbahn angelegt wurde. Die Strecke fiihrt,
aus einem Tal kommend, durch den auf einem Héhen-
riicken liegenden Durchgangsbahnhof wieder in das
andere Tal hinunter. Ahnliche Streckenverhiltnisse
finden wir z. B. auf der Strecke Gera—Saalfeld bei
Triptis. Der Durchgangsbahnhof dieser Modellbahn-
anlage soll gleichzeitig Endbahnhof der Vorortziige sein,
die von hier auf der Hauptstrecke nach einer etwa 20 km
entfernten Grofistadt verkehren. Aus diesem Grunde
ist der Bahnhof mit einem kleinen Bw ausgestattet.
Auflerdem finden wir noch ein Anschlufigleis zu einem
Industriewerk vor.

Der Bahnhof ist diagonal angelegt, um ecine giinstige
Lingenentwicklung zu erreichen. Der verdeckte Bahnhof

DER MODELLEISENBAHNER Nr. 4/1956

liegt in Richtung der anderen Diagonale unter dem
sichtbaren Anlagenteil auf der Héhe * 0. Die nach oben
fiihrenden beiderseitigen Rampen liegen in einer Stei-
gung von 1:30 in der Geraden und 1:40 in den Aulien-
kurven mit 500 mm Halbmesser. Die Richtung der
Strecke im sichtbaren Teil ist erhalten geblieben. Ein
Zug, der den Tunnel z. B. in Richtung Osten verlilt,
fihrt, nachdem er den Bahnhof passiert hat, in gleicher
Richtung wieder in den Tunnel ein. Bei den Bahn-
anlagen des Vorbildes wird allerdings in den meisten
Fillen die Richtungsdnderung flir Bahnhofseinfahrten
erheblich weniger als 195° betragen, wie sie auf dieser
Anlage durch die geringe Breite von 1,25 m bedingt ist.

Entsprechend dem Charakter einer .Hauptbahn kann
der Durchgangsbahnhof von D- oder Dg-Ziigen plan-
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maiBig ohne Halt durchfahren werden. Fiir diese Fahrten
sind die Gleise 1 und 3 vorgesehen, in die ohne Ge-
schwindigkeitsbeschrinkung eingefahren werden kann.
Bei beiden Einfahrten missen die Lokfiihrer durch
Vz 3-Stellung der Ausfahrvorsignale auf eine Geschwin-
digkeitsbeschrinkung (40 km/h) hingewiesen werden.
Durch die Schriglage des Bahnhofs 146t es sich bei dem
engen Raum nicht vermeiden, daB die Ausfahrweichen
von der Zweiggleisseite her befahren werden miussen.
Daher sind als Ausfahrsignale an den Gleisen 1 und 3
nicht getrennt ziehbare zweifliigelige Hauptsignale zu
verwenden. Vorortziige beginnen und enden auf Gleis 2,
da dieses in beiden Richtungen benutzt werden kann.
Die Lok wird iiber Gleis 5 umgesetzt, das Verbindung
mit dem Bw hat. In der einen Richtung wird Gleis 14,
in der anderen das Streckengleis am Bw als Auszieh-
gleis benutzt. Nahgiiterziige fahren ebenfalls auf Gleis 2
ein. Sie konnen iiber das Ausziehgleis 8 Wagen vom
Giiterschuppen (Gleis 6) oder von der Ladestrale
(Gleis 7) abholen. Fiir die Gegenrichtung werden die
abgefertigten Wagen mittels einer Rangierlok auf
Gleis 4 oder auf Gleis 13 bereitgestellt. Awf Gleis 4

kénnen weiterhin kurzzeitig einzelne Reisezugwagen

oder der Wagenpark des Vorortzuges abgestellf werden,
Die beiden Uberholungsgleise des verdeckten Bahnhois
sind an sich erst dann erforderlich, wenn auf der An-
lage mehr als drei Zugeinheiten verkehren. Anderer-
seits wird der Eindruck eines vorbildgetreuen Betriebes
wesentlich erhtht, wenn es mdéglich ist, die Reihenfolge
der Ziige durch einen unsichtbaren Bahnhof zu wver-
dndern. Will man also von dem Einbau der verdeckten
Weichen zuniichst noch absehen, so sollte man Gleis-
stiicke verwenden, deren LingenmalBe den Weichen ent-
sprechen. Auch sollte man die Gelindeteile {iber den
Weichen abnehmbar ausfiihren. Fiir die verdeckten
Weichen ist die nicht modellméBige Form der herz-
stiicklosen Weichen wegen ihrer weitgehenden Betriebs-
sicherheit zu empfehlen.

Im iibrigen kénnen auch die Gleise des Durchgangs-
bahnhofs abschnittsweise verlegt werden, Man kann
den Betrieb schon aufnehmen, wenn die Gleise 1, 2
und 3 angeschlossen sind, wozu insgesamt sechs Weichen
benétigt werden. Trotzdem sollte man bereits die Platte,
auf der der obere Bahnhof angelegt wird (einschlieBlich
aller Teile, die auf der Hohe + 10 liegen), in der vollen
Ausdehnung einbauen, Die spédtere Montage der iibrigen
Gleise wird dadurch sehr erleichtert.

Die gesamte Anlage wird zweckmiBig in Rahmenbau-
weise aufgebaut. Auf einem Lattenrost werden ledig-
lich die Gleisunterlagen in der erforderlichen Breite
befestigt. Daflir eignen sich Sperrholz-, Hartfaser- oder
Spanplatten. Die Anlage wird durch diese Bauweise
leichter und in allen Teilen besser zugénglich. Lings
des Bahnkorpers sind Schutzstreifen aus Karton oder
dinner Pappe anzubringen, um bei etwaigen Entglei-
sungen die Fahrzeuge vor dem Sturz in die Tiefe zu
bewahren,

Durch Verldngerung des Ausziehgleises 14 kann an
diese Anlage eine Nebenbahn angeschlossen werden, die
auf einer besonderen Platte montiert wird. Auf diese
Weise 146t sich die Anlage mit einer zweiten verbinden,
was auf einer Modellbahnausstellung oder Leistungs-
schau vorteilhaft sein kann. Die Nebenbahn kann auch
an Konsolen an der Wand des Zimmers entlanggefiihrt
werden, wihrend die Platte mit der Hauptanlage in
Zimmermitte bleibt. Auf einem etwas breiteren Fenster-
brett wire dann ein einfacher Endbahnhof unterzubrin-
gen. Die Konsolen lassen sich leicht wieder entfernen,
wenn man sie abnehmbar einrichtet.

Der in diesem Entwurf vorgesehene Bogenhalbmesser
betrédgt 440 mm, fiir den AuBlenbogen der zweigleisigen
Strecke 500 mm. Der Weichenwinkel ist 15°. Es ist zu
beachten, dall man die Anlage nicht seitenverkehrt (als
Spiegelbild) baut, da sonst die in der Steigung liegenden
Gleise in die Innenkurven einlaufen, wodurch sich ein
erhohter Fahrwiderstand ergeben wiirde.

3000

Unmafstiibliche Darstellung des Gleisplanentwurfes. Zugunsten einer besseren Ubersicht werden wir bei der-
artigen Gleisplinen auch kiinftig darauf verzichten, die Weichen und Signale einzeln zu bezeichnen, die Prell-
bicke mit den selbstverstindlichen Ve 3-Signalen zu versehen und bei engem Gleis- oder Bahnsteigkantenabstand
die Gleissperrsignale der Bahnsteig- und Rampengleise einzuzeichnen. Letztere werden jedoch dann in der Bild-
unterschrift genannt, wie 2. B. bei diesem Gleisplan fiir die Gleise 1, 2 und 3 beiderseitig und fiir die Gleise 6
und 7 je einseitig am westlichen Ende in entsprechendem Abstand vor der Weiche. Eine Erlduterung der Signal-
symbole enthiilt die Beilage zum Heft 4/55 , Zeichen fiir Signale und Kennzeichen". Daraus geht unter anderem
hervor, dafi die Einfahrsignale des Hauptbahnhofs mit Vz-Signalen kombiniert sind, deren Scheiben unbeweg-
lich sein miissen
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Die elekirischen Giiterzuglokomotiven E60 und E63
Erhard Schriter, Dresden

Mit diesem Aufsatz wird die Beschreibung bewdhrter elektrischer Giiterzuglokomotiven der Deutschen Reichsbahn
fortgesetzt. Nachdem im Heft 12/55 die schweren Giliterzuglokomotiven der Baureihe E 91 behandelt worden sind,
sollen hier die daraus entwickelten kleinen Giiterzuglokomotiven der Baureihen E 60 und E 63 vorgestellt werden.

_ DAeKTPOBOSLI A ToBApHLIX Moeaos Tama ,E 60¢ u ,,E 63 Tepuancroii #ieneanoii Moporn
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Jloporn.

Les locomotives électriques pour trains de marchandises E 60 et E 63 des Chemins de fer Allemands
Par cet article, nous continuons la description des locomolives électriques éprouvées pour trains de marchandises
des Chemins de fer Allemands. Aprés que les lourdes locomotives pour trains de marchandises de la série de
consiruction E 91 aient été traitées dans notre numeéro 12/1955, nous présentons ci-aprés les petites locomotives
pour trains de marchandises des séries de construction E 60 et E63 qui en furent développées.

The Electric Goods-locomotives E 60 and E 63 of the Deutsche Reichsbahn
The present article continues the series of descriptions of approved eleciric goods-locomotives of the Deutsche
Reichsbahn. After describing the heavy goods:locomotives of series E 91 in No. 12/55 of our monthly, this article

deals with the light goods-locomotives of series E 60 and E 63 developed from them.

1. Ellok der Baureihe E 60

Mit der Entwicklung der elektrischen Zugférderung er-
gab sich bald die ZweckmiiBigkeit, elektrische Rangier-
lokomotiven auf den groflen elektrifizierten Rangier-
bahnhifen einzusetzen. Zuniichst beschritt man hier
einen verbliiffend einfachen Weg:

Die bewihrte schwere Giiterzuglokomotive E 91, Achs-
folge C'C’, die in groBer Stiickzahl vorhanden war und
den Dienst zufriedenstellend versah, wurde halbiert. Zwar
muBte den drei gekuppelten Achsen noch eine Lauf-
achse hinzugefiugt werden, weil das durch einen beson-
deren Trafo, Hauptschalter usw. auf die nunmehr ent-
standene kleine Giiterzuglok der Baureihe E 60, Achs-
folge 1’C (Bilder 1 und 2), entfallende Gewicht groGer
war, als das entsprechende Gewicht eines Triebgestel-
les der E91. So bot sich aber der grofie Vorteil, daB
Motoren und Triebwerk in der bewihrten Konstruk-
tion tibernommen werden konnten.

Der Fahrmotor, ein Doppelmotor, wurde zwischen der
ersten und zweiten Kuppelachse untergebracht. Uber
beiderseitig vorgesehene Ritzel wird eine Blindwelle
angetrieben, die durch Treibstangen mit den sogenann-
ten Dreieck-Kuppelstangen verbunden ist. An diese
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Bild 1 Mapskizze der Ellok Baureihe E 60
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schliefien sich gewdhnliche Kuppelstangen an. Die Rah-
menbleche sind 25 mm dick. Die Laufachse ist in einem
Bisselgestell angeordnet und kann bis 75 mm aus-
schwenken. Die Rider der mittleren Kuppelachse wei-
sen eine Spurkranzschwiichung von 10 mm auf. Diese
Kuppelachse ist um 35 mm seitenverschieblich. Im Vor-
bau vor dem Fiihrerhaus sind Batterie und Kompres-
sor untergebracht. Fiir jede Fahrtrichtung ist ein Fiih-
rerstand vorgesehen. Im Aufbau hinter dem Fiihrerhaus
sind der Doppelmotor, der Transformator mit Stufen-
schiitzen, der Wendefeldwiderstand, die Fahrtwender-
schiitze, der Liiftersatz, die Olpumpe, usw. angeordnet.
Der Strom verlduft iiber einen Olschalter zum Trafo
mit 16 Niederspannungsanschliissen. Die Geschwindig-
keit wird {iber 14 elektromagnetische Stufenschiitze
geregelt. Die Lok wird mit einer Knorr-Einkammer-
bremse einseitig abgebremst.

Der hohe Achsdruck von 19t war jedoch fiir schlecht
unterhaltene Bahnhofsgleise ungiinstig.

In den Jahren 1926 bis 1933 wurden insgesamt 14 Loko-
motiven der Baureihe E 60 hauptsichlich von AEG
beschafft, nur die E60 13 und E 60 14 wurden von den
SSW hergestelit.

Bild 2 Ellok der Baureihe E 60



Bild 3 Ellok der Baureihe E 63

2. Ellok der Baureihe E 63

Die Entwicklung der elektrischen Lokomotiven machte
besonders auf dem Gebiet des Motorenbaues Fort-
schritte, so daB man in den folgenden Jahren nicht
mehr an eine Nachbestellung der E 60 denken konnte.
Verlangt wurde eine leichtere Lok, bei der die Lauf-
achse trotz niedrigeren Achsdruckes entfallen konnte.
Eine solche Ellok sollte aber mindestens die gleiche
Zugkraft wie die E 60 aufweisen. Wegen der Schleuder-
gefahr war die Beibehaltung des fiir Rangierlokomo-
tiven bewihrten Stangenantriebes erwiinscht. Es ent-
stand die Ellok der Baureihe E 63. Die Achsstinde der
Kuppelachsen und diese selbst wurden unverdndert
von der Baureihe E 60 iibernommen. Die mittlere
Kuppelache ist um 25 mm seitenverschieblich. Ihre
Riader haben um 10 mm geschwichte Spurkrdnze. Der
Rahmen besteht aus 25 mm dickem Blech und ist voll-
stiandig geschweiBt. Alle Radsitze werden einseitig ab-
gebremst. Der Fiihrerstand ist gerdumig, jedoch so
klein gehalten worden, dafl er nach allen Seiten guten
Ausblick gewiihrt, was im Rangierdienst unbedingt er-
forderlich ist. Frither wurden Scherenstromabnehmer
mit zwei Kontaktwippen verwendet, wihrend jetzt nur
noch solche mit einer tiblich sind. Die Lok hat keinen
Hauptschalter, sondern nur eine auf dem Dach an-
geordnete Hochspannungsschmelzsicherung. Der Leer-
laufstrom des Trafos wird durch Heben oder Senken
des Stromabnehmers ein- oder ausgeschaltet. Am Tralo
befinden sich fiir den Motorstromkreis 14 Anzapfungen.
Ein umsteuerbarer Wechselstrommotor treibt das Nok-
kenschaltwerk iliber ein Getriebe an, das die Schalt-
walze schrittweise ohne ,schleichende Bewegung®
steuert. Der Fahrschalter zur Steuerung des Wechsel-
strommotors hat vier Stellungen:

Stellung 1: ,,AUF* Fahrmotorenstromabhingiges Auf-

wirtsschalten.
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Bild 4 Mafiskizze der Ellok Baureihe E 63 (AEG)
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Stellung 2: ,FAHRT"
Fahrstufe.

Stellung 3: ,AB“ Abwirtsschalten.

Stellung 4: ,,0“ Unterbrechen des Fahrstromes.
Zuriicknehmen des Schaltwerkes in die Aus-
gangsstellung.

Somit ist es sehr einfach, die Lok zu steuern.

Im vorderen Vorbau sind neben dem Fahrmotor mit

Liiftersatz die Motorluftpumpe, der Trafokiihler und

die Fahrtwenderschiitze untergebracht. Hinter dem

Fiihrerstand sind der Trafo, das Schaltwerk mit An-

trieb und die Olpumpen angeordnet. Als Fahrmotor

sah man unter Verwendung einer anderen Ubersetzung
den AEG-Motor EKB 860 vor, der sich in der E 18 gut
eingefiihrt hatte.

1935 lieferte die AEG die Lokomotiven E 6301 bis

E 63 04, 1938 die E 6308 (Bild 4). 1935 bis 1936 lieferten

BBC und KrauB3-Maffei die E 63 05 bis E 6307 (Bild 5).

Diese Lokomotiven sind im Gesamtaufbau denen von

der AEG #dhnlich, haben aber neben verschiedenen Ab-

weichungen am mechanischen und elektrischen Teil
den erprobten Motor der E 16 und kein selbsttétiges

Nockenschaltwerk.

Wie schon bekannt ist, liefert der VEB Elektroinstalla-

tion Oberlind ein preiswertes Modell der E 63, Bauart

AEG, das bereits seit lingerer Zeit im Handel erhilt-

lich ist. Auch dem ungeiibten Bastler diirfte es moglich

sein, daraus die E 63, Bauart BBC, herzustellen. Der

Ellok-Park unserer Modellbahnanlagen kann unter

Verwendung des E 63-Triebgestelles auch durch den

Bau der E60 und der E 91 bereichert werden. Beson-

ders erfreulich wire es, wenn der VEB Elektroinstalla-

tion Oberlind die Produktion dieser Lokgattungen
aufnehmen wiirde, zumal nur die Gehéduseoberteile neu
zu entwickeln wiren.

Verharren in der jeweiligen

Technische Daten:

Lokgattung E63 |

Alte Bezeichnung E6001—141 o "01, 08 | E63.05—07
Achsfolge 1'C C Cc
Treibrad ¢ 1280 1250 1250 mm
Laufrad ¢ 850 mm
LaP 11100 10200 102 0mm
Achsstand, gesamt 6600 44500 4500 mm
Achsstand, fest 4500 4500 4500 mm
Stundenleistung 1460 (38) 811135) 065(35) PS(km/h
Duuerleistung 1110 (d46) H05(47) 885(36) PSl,km{hs
Hochsigeschwindigkeit 55 45 50km/h
Muotorenzahl 132 1 1
Ubersezung 1:4.4 1:6.42 1:5,14
Dienstgewicht 72,5 541 514t
Reibungsgewicht 579 531 51,41
Leistungsgewicht 49,7 0,9 53,3 kg/PS
Baujahr 1927—19 1935—38 1u35—36
Hessteller el./mech. AEG AEG/AEG | BBC/Krauli-Malfel

SSW/AEG |

Achsdruck 19 7| 17
Stilckzahl 14 I 5 | 3

#3500
10200

Bild § Mafiskizze der Ellok E 63 (BBC) Kraufi-Maffei
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Der Lokomotiv-Dampfkessel

Ing. Helmut Zimmermann, Halle/S.

IMaponoii KOTeA JOKOMOTHRA
La chaudiére de la locomotive
The Locomotive Steam Boiler

Der Wert hoher Uberhitzung (6. Fotsetzung)

Wenn wir heute im Eisenbahnbetrieb nur noch die
HeiBdampflok antreffen, so gab es um die Jahrhundert-
wende groBe Widerstiinde zu tiberwinden, bevor Robert
von Garbe von der damaligen Preufischen Staatsbahn
die erste Dampflok mit Uberhitzung baute und damit
bahnbrechend auf die Lokgestaltung wirkte. Die Nal-
dampflok ist vollstindig verdriingt worden und heute
nur noch bei kleineren Werkbahnen zu finden. Das
Warum setzt nun gewisse Kenntnisse iiber den Dampf
voraus.

Wenn der Dampf als Tréger und Umwandler der Ener-
gieform benutzt wird, so ist es u.a. damit begriindet,
daB das Wasser die groBte spezifische Warme besitzt.
Das heiBt, daB 1 kg Wasser bei Erwirmung um 1° die
groBte Wirmemenge aufnimmt und bei Abkiithlung
wieder abzugeben vermag. Hierauf baut sich das Maf
der Wiarmemenge auf, das man als eine Kilokalorie (kecal)
bezeichnet. Es ist die Wiarmeeinheit, die 1 kg Wasser be-
nétigt, wenn es von 14,5° auf 15,5° erwidrmt werden soll.
Nicht immer ist eine Wiarmezufuhr mit Temperatur-
erhéhung verbunden. Das zeigt unser Bild 3, wo wir
bei 0°, dem Gefrierpunkt, eine Warmezufuhr bei gleich-
bleibender Temperatur feststellen. An diesem Punkt
nimmt jedes kg Eis 80 kcal Wéarme auf, um bei gleicher
Temperatur zu schmelzen. Uns interessiert aber mehr
der andere Punkt, der bei etwa 100° liegt. Hier sind die
Verhidltnisse #dhnlich. Zur Uberfithrung des Wassers
vom fliissigen in den dampfférmigen Zustand benitigt
jedes kg Wasser 539,4 kcal. Diese Werte beziehen sich
alle auf den Zustand des duBeren atm.-Druckes von rd.
1 kg/em®. Es gibt keinen Stoff, der dhnliche Verhiltnisse
aufweist. Wenn mun z B. Luft von 20° auf nur 2 atii
Druck bringen wollte, dann wiirde sie schon eine Tem-
peratur von 585° annehmen und damit fiir die Kraft-
erzeugung ausscheiden. So stellt das Wasser den gréfiten
in der Natur vorkommenden Wirmespeicher dar, denn
die grofie Wirmeaufnahme bei der Verdampfung ist
einmalig.

Bei weiterer Zufuhr von Wirme wird der Dampf iiber-
hitzt. Der sich unterhalb 100° lésende Dampf ist noch
mit Wasser angereichert, weshalb er als NaBdampf be-
zeichnet wird. Bei Erreichen einer gewissen Temperatur,
die vom Dampfdruck abhiéngig ist, gilt der Dampf als
Sattdampf. Er enthilt keinerlei Wasser mehr und wird
als trocken gesiittigt bezeichnet. -

Hierzu vier Beispiele:

Druck in kg/cm?® Temp. °C
1. 0,01 6,698
r R 1,0 99,09
3. 10,0 179,04
4, 2240 373,6

Sehr auffallend ist hierbei die Siedetemperatur des
Wassers im Unterdruck. Im ersten Beispiel lastet auf
jedem em?® Wasseroberfliche nur ein Druck von 0,01 kg
oder 10 g im Gegensatz zu 1 kg beim Normalzustand.
Durch diesen geringen Druck von 10 g kénnen sich die
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Dampfblischen leichter aus dem Wasser losen, womit
das Sieden bei so niedrigen Driicken zu erkldren ist
Pressen aber 224 kg auf die gleiche Wasserfliche, dann
ist der Durchtrittswiderstand fiir die Wasserblasen so
hoch, daB sie sich erst bei 373,6° freimachen konnen.
Es wird manchem bekannt sein, daB man auf hohen
Bergen, z. B. auf dem Mont Blance, dem hochsten Berg
Europas mit 4807 m, in den franzosischen Alpen ge-
legen, auf Grund des niedrigen Luftdruckes kein El
kochen kann, weil die Siedetemperatur des Wassers
unter der Gerinntemperatur des EiweiBles liegt.

Ob wir nun Sattdampf oder NaBdampf zum Arbeiten in
eine Dampfmaschine fithren, es werden sich stets an der
kilteren Wandung kleine Wassertropfchen absetzen,
die zuvor als Dampf einen viel grofleren Raum ein-
nahmen. Diese Erscheinung wird mit Kondensation be-
zeichnet. Das verminderte Volumen muB durch den
restlichen Dampf ausgefiillt werden, wobei der Druck
und gleichfalls die im Dampf enthaltene Arbeitsfdhig-
keit fillt. Eine Abkiihlung ist aber niemals zu ver-
meiden, weshalb man den Dampf in den Uberhitzern
iiber die Sattdampftemperatur Hinaus weiter erwarmt.
Besonderen Wert erhiilt die Uberhitzung dadurch, daB
kein Mehrverbrauch an Kohle entsteht, sondern daB
die Heizgase besser ausgenutzt werden. Weiter ist von
besonderer Wichtigkeit, da die hierfiir notwendige
Wirmemenge verhéltnismiiBig gering ist. HeiBdampt
dhnelt in seiner Art sehr dem Zustand der Gase. Er ist
z.B. unsichtbar, wahrend man sonst den Dampf als
milchigen, undurchsichtigen Nebel wahrnimmt. Dieser
wird aber nur hervorgerufen durch die winzigen
Wassertrépfchen, die sich beim Austreten in die freie
Atmosphiire bilden. Rechnerisch ist der Vorteil des ge-
ringen Wirmeverlustes schwer zu erfassen. Versuche
haben ergeben, daf} sich Dampf- und Kohleersparnisse
in fithlbarem MaBe bemerkbar machen. Sie betragen
etwa 30% im Kohle- und 20°% im Dampfverbrauch.
Damit ist verbunden, daB die Heilldampflok ohne
Aufenthalt zum Wasser- und Kohlenehmen gréGere
Strecken fahren kann. Damit keine falschen Vorstellun-
gen aufkommen, sei hier erwihnt, dafl jedes kg Wasser,
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Bild 3 Temperaturverlauf beim Schmelzen von Eis und
Verdampfen von Wasser
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das, gleich unter welchem Druck, verdampft, in Dampf-
form auch wieder nur 1 kg wiegt, und jedes verdampfte
kg muB durch die Speiseeinrichtung dem Kessel wieder
zugefithrt werden. Der Dampf hat entsprechend seines
Dampfzustandes einen bestimmten Wéirmeinhalt. Er
setzt sich zusammen aus der aufgewandten Wirme, um
die Temperatur von 0° bis zur Siedetemperatur zu er-
héhen, aus der Verdampfungswirme und weiterhin aus
der Wirmemenge, die zur Uberhitzung nétig ist. Dieser
Wirmeinhalt wird zweckméBig und schnell aus dem
Dampfdiagramm abgelesen. Wenn es gelingt, in einem
Vorwirmer die Temperatur des Wassers schon vor Ein-
tritt in den Kessel von 10° auf z. B. 90° zu erhdhen,
dann konnen bei jedem kg Wasser 80 kcal gespart
werden. Das stellt bei der groBen bendtigten Dampf-
menge einen guten Gewinn dar, weil diese Vorwidrmung
durch den Abdampf der Dampfmaschine erreicht wird.
Bei einem Oberflichenvorwiirmer gelingt es sogar, Tem-
peraturen von 95° bis 100° zu erzielen.

Infolge der hohen Temperaturen in der Dampfmaschine
ist nur ein besonders wirmebestindiges Schmierdl, das
sog. HeiBdampfzylinderdl, geeignet. Es gleicht bei nor-
maler Raumtemperatur in seiner Dickfliissigkeit und
dem Aussehen dem bekannten Riibensirup und wird
erst bei Erwidrmung diinnfliissig. Zur Zeit der Einfiih-
rung der HeiBdampflok stand es noch nicht in brauch-
barer Form zur Verfligung, weshalb die ersten Versuche
teils negativ verliefen.

Im Bild 4 ist die Anordnung der Uberhitzerelemente zu
erkennen. Der sich vom Wasserspiegel lisende Dampf
stromt {iber Regler und Reglerrohr in die NaBdampf-
kammer und weiter *durch die Sammelrohre in die
Uberhitzerschlangen. Der austretende Dampf nimmt
seinen Weg in die getrennt angeordnete HeiBdampf-
kammer und von dort in den Schieberkasten der Dampf-
maschine.

Wenn trotz der erwdhnten Vorteile des iiberhitzten
Dampfes noch NaBdampflok bei Werkbahnen zu finden
sind, so nur deshalb, weil die Kohleersparnis die héhe-
ren Anschaffungs- und Unterhaltungskosten in diesen
besonderen Fillen nicht aufwiegt.

| ST s o

Heilldamplkammer

vom Regler l/_" I
/

NaBdampfkammer

Bild 4. Uberhitzer von Lokomotiven mit langem Kessel

Anschriften von Arbeitsgemeinschaften

Halle: Kammer der Technik, Arbeitsgemeinschaft fiir
den Modellbahnbau; Leiter: Fritz Gehrt.
Ottendorf-Okrilla: Arbeitsgemeinschaft Junge Eisen-
bahner in der Grundschule Ottendorf-Okrilla; Leiter:
Lehrer Alfred Kihne,

Schwaan: Arbeitsgemeinschaft Junge Eisenbahner, Sta-
tion Junger Techniker und Naturforscher des Kreises
Biitzow; Leiter: Hans Hennigs.

Dessau: Arbeitsgemeinschaft der Jungen Eisenbahner,
Station Junger Techniker, Dessau, Puschkinallee 100;
Leiter: G, Paul,

WeiBenfels: Modellbahnzirkel Betriebsberufsschule
Reichsbahn, Weillenfels, NordstraBe; Leiter: Kollege
Moller,

Badische Personenwagen C41i
Lothar Graubner, Leipzig
[aecasxuperne Baronst ruma ,,C 414
Wagon-voyageurs badois C 4i
Carriages C 4i of Baden

Den Freunden alter Wagentypen sollen heute zwei
Prachtexemplare vorgestellt werden, die bestimmt ihre
Liebhaber finden werden, Alle bisher an dieser Stelle
vorgefiihrten Veteranen waren zweiachsige Wagen, die
fiir Anlagen mit Nebenbahncharakter in Frage kommen.
Die heutigen beiden Badenser aber sind trotz ihres
50 jdhrigen Dienstjubiliums jetzt noch in schnellen
Ziigen zu finden und diirften den Freunden alter
Wagentypen aus diesem Grunde schon willkommen
sein. Ihre jetzige Gattungsbezeichnung tduscht uns viel-
leicht etwas, wenn wir nach der Vergangenheit der
beiden Wagen fragen.

In ihrer Jugendzeit waren sie die Schnellzugwagen im
siidwestdeutschen Raum. Der &ltere von beiden (siche
Zeichnung Nr. 44.3 Blatt 1 — Seite 114) ist einstmals als
AB 4i ausgestattet gewesen, als Polsterklasse aus rotem
Pliisch und kleinen Gardinen an den paarweise an-
geordneten Fenstern. Die alten Polster sind aber ldngst
den Motten zum Opfer gefallen, Seit langer Zeit schon
fahrt dieser Wagen als C 4i, bestenfalls als BC 4i, seine
Fahrgiste durch's schone Baden und Wiirttemberg. Der
etwas jiingere Bruder, sein Aufleres schon etwas moder-
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ner und niichterner umrissen, war aber von jeher schon
fiir 3. Klasse-Zwecke gedacht. Wer die Zugbildung aui
seiner Anlage ganz der Gegenwart anpassen will, ent-
scheide sich also fiir einen Train von etwa 2 Wagen der
Bauart 1897 (Zeichnung Nr 443 Blatt 1) und zwei
Wagen der Bauart 1905 (Zeichnung Nr. 44.3 Blatt 2).
Durch je einen Packwagen und Postwagen vervoll-
stindigt, stiinde dann ein beschleunigter Personenzug
auf der Anlage, Sollte nun noch deutlich gemacht wer-
den, dafi dieser Zug auch die zweite Wagenklasse fiihrt,
so stellt man in die Einheit einen moderneren Eilzug-
wagen vom Typ E2 ein. Damit wire ein schiner Zug
komplett, der auch als Eilzug gefahren werden konnte,
Dies entspricht durchaus den groBen Vorbildern. Die
Fahrplandezernenten und Reisezugkontirolleure wiirden
jedenfalls mit einer solchen Zugbildung recht zufrieden
sein.

Badischer Reisezugwagen C 4i (AB 4i) Baujahr 1897

Der Wagenkasten ist in Holzbauweise ausgefiihrt. Die
Bretter sind ldngs gefugt angeordnet. Der Abstand von
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Fuge zu Fuge ist etwa einhalb mal so gro wie der
quergefugte Brettabstand der Gliterwagen. Aus der
Zeichnung ist dieses typisch badische Kennzeichen nicht
ersichtlich. Am Modell ritzen wir die Bretterfugen im
kleinstmoglichen Abstand (etwa 1,5 mm) ein, Uber den
paarig angeordneten Fenstern sind iiber jedem Fenster
einzeln Liiftungseinrichtungen angebracht, die den Kie-
menliiftern der Ellok sehr dhnlich sind. Unsere handels-
iblichen Kiemenliifter eignen sich aber zur Modell-
anfertigung dieses Wagens nicht. Auch bei einer selbst
vorgenommenen Verkleinerung sind sie noch zu grof.

Entweder wird diese Entliftungseinrichtung aus ganz
diinnem, entsprechend geformten Draht auf den Wagen-
kasten aufgeldtet oder nur mit Farbe angedeutet. Das
Dach des Wagens erscheint auf den ersten Blick sehr
flach ausgefiihrt. Die leichte Woélbung ist aber aus der
Stirnwandansicht gut zu erkennen. Als Dachentlifter
eignen sich kurze Stummel von der Dicke einer Fahr-
radspeiche, Bei
gestelle entscheide man sich fiir Schwanenhalsdreh-
gestelle! Gérlitzer Drehgestelle sind zu modern. Wer
es mit den Puffern sehr genau nimmt, beachte, dall bei
diesen Veteranen noch Stangenpuffer Mode waren. Die
Einstiegbiihnen sind nicht durch Gitter verschlossen.

Die Bithne wird beim grofien Vorbild bei Nacht durch
eine unférmig groBe Gaslampe beleuchtet. Wollen wir
auch diese im Modell nachbilden, so eignet sich hierfiir
der Kopf einer Fahrradspeiche oder ein entsprechend
gekiirzter Nagel mit halbrundem Kopf. Die ,Verzie-
rung* an den die Biihne schiitzenden Dachrindern 146t

Verwendung handelstiblicher Dreh- -

sich aus einem Drahtstiick, das von den Einstiegbrettern
als Haltegriff bis zum Dach hinaufreicht, gleich mit
ausbilden oder zumindest andeuten. Unter den Lings-
trdgern befinden sich noch einige Einzelheiten, auf die
man nicht verzichten sollte. Einmal ist es der Luft-
behilter, zum anderen das Gestinge auf beiden Seiten
der Lingstriger, das auf einer Seite noch durch eine
(handelstibliche) Steigleiter in Léngsaufhingung ergéinzt
werden konnte,

Badischer Reisezugwagen C 4i Baujahr 1905

Dieser Wagen wird wohl mehr Liebhaber finden, da
die Nachbildung seiner Kastenwiénde nicht ganz so
schwierig ist. Nach der Zeichnung konnen hier zunichst
einmal die Entliifter iiber den Fenstern wegfallen. Aber
auch auf das oben hingewiesene typisch badische Kenn-
zeichen der ldngs gefugten Bretterwinde kann ver-
zichtet werden. Etwas spéter angeschaffte Wagen der
Bauart 1905 sind ndmlich in Blechbauweise ausgefiihrt,
haben also glatte Wagenkastenwinde. Die Profilierung
ist aber die gleiche wie beim Wagenkasten aus Holz.
(Soweit dem Verfasser bekannt, verkehren einige Wagen
dieser Bauart heute noch im Bezirk der Rbd Dresden.
Der Krieg mull sie hierher verschlagen haben.) Wer
aber die Nachbildung der Bretterwinde nicht scheut,
sollte auch auf die Entliifter (zwei oder drei jalousie-
dhnliche Bretter) iiber den Fenstern nicht verzichten.
Die Fensterentliiftung und die ldngs gefugten Bretter-
winde sind nun einmal die besonders typischen
badischen Kennzeichen. Dieser Hinweis sollte sogleich
diejenigen Modellbauer aufmerken lassen, die unmodell-

Bild 2 Modell des badischen C4i-Wagens, Baujahr 1905, in Baugréfe HO
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mébBige Industriefahrzeuge verbessern oder umbauen
bzw, neue Wagen ohne Bauzeichnungen selbst konstru- " .
ieren konnen. Baden und Wiirttemberg besitzen doch Aus dem Fichtelgebirge . . .
auch zweiachsige Wagen fiir den Nahverkehr! Ein nach-
gebildeter zweiachsiger Wagen, der die gleichen Merk-
male wie die hier vorgestellten Vierachser aufweist,
also Dachform, Seitenwand und Fensterentliifter, paarige
oder einzelne Fensteranordnung nach den gezeigten
Vorbildern, miifiten demnach auch ohne besondere
Zeichnung (der wir noch nicht habhaft werden konn-
ten! Die Red.) so gelingen, dal der kundige Beschauer
meinte, er stiinde in Stuttgart oder Karlsruhe!

...erreichte uns dieses Bild.

Zwei Lokomotiven ziehen einen aus alten bayerischen
C 3i-Wagen gebildeten Personenzug auf einer Neben-
bahnstrecke,

Im Vorspann fihrt eine Lok der Baureihe 98" (bay Gt
L 4/5) mit der Achsfolge D1, Als Zuglokomotive sehen
wir die Einheitslok der Baureihe 64 mit der Achsfolge
1'c1%.

Bild 3 Auch ein ,Old-Timer" mufi regelmifig Die bayerischen C3i-Wagen wurden ausfiihrlich im

gereinigt werden. Heft 3/1855, Seite 67 bis 70, beschrieben.
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Die Signale der Deutschen Reichsbhahn

Teil 2: Anordnung der Vorsignale

Ing. Gerhard Hentschel, Grifenhainichen

DK. 656.251

Im folgenden Abschnitt wird erliutert, wie die Vorsignale mit den Kennzeichen K 30, K 3z und K 4 auf-
gestelli werden, Dieser Teil schlieft mit der Beschreibung eines Sehkeils an elektirifizierten Strecken mit Form-

signalen.

Cornanu Tepwaneroii Foeyviapernennoii seeaeanoil Joporn
Yaers 2: Jpexyvopeimreasusie enruannes Aprop Fepxapa Xeontimean, Cpedenxannxen
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Les signaux de la Deutscher Reichsbahn
2e partie: Disposition des signaux annonciateurs

Le chapitre suivant traite de la disposition des signaux annonciateurs des caractéristiques K 30, K3z et K4.
Cette partie se terminr avec la description d'un coin de visibilité aux trajets électrifiés avec des signaux de

forme.

The Siznals of the ,,Deutsche Reichsbahn*
Part Il: Arrangement of Distant Signals

The following article expounds the erection of distant signals with the designation K 30, K 3z and K 4. This part
closes with a description of a wedge at electrified lines with form signals.

In der Regel ist, wie es in der Beschreibung der Haupt-
signale*) bereits zum Ausdruck gebracht wurde, auch
hier das Formsignal zunichst noch vorherrschend.
Lediglich bei Neuanlagen bzw. bei der Neuausriistung
ganzer Streckenabschnitte oder zusammenhingender
Bahnhofskopfe wird in Zukunft das Lichtsignal an die
Stelle des Formvorsignals treten.

Das Vorsignal hat die Bedeutung, dem Lokfiihrer die
Stellung des Hauptsignals anzuzeigen, und zwar be-
reits aus einer Entfernung, die es zuléifit, einen Zug bei
,Halt“-zeigendem Hauptsignal normal zu bremsen. Es
mufl vom Standort des Lokfithrers aus mit Sicherheit
und ohne Unterbrechung bereits aus einer Entfernung
von 150 m erkennbar sein.

Die Deutsche Reichsbahn verwendet auf ihren Strecken
Vorsignale ohne Zusatzfliigel (Vo) und Vorsignale mit
Zusatzfliigel (Vz). Zwischen diesen beiden Ausfiihrungen
besteht folgender Unterschied. Das Signal ,Vo* gibt
dem Lokfiihrer durch die beiden Begriffe Vo 1 = Warn-
stellung oder Vo 2 = Fahrtstellung bekannt, wie das
zu erwartende Hauptsignal steht. Dabei ist es gleich-
giiltig, ob das Hauptsignal bei Fahrtstellung das Signal
Hp 1 oder Hp 2 zeigt, das heiit, ob der anschlieBende
Weichenbereich ohne oder mit Geschwindigkeits-
beschrinkung zu durchfahren ist.

Das Signal , Vz* zeigt dagegen bereits am Standort des
Vorsignals die Stellung des Hauptsignals, unterschieden
nach Haltstellung (Vz 1), Stellung Hp 1 (Vz 2) und Stel-
lung Hp 2 (Vz 3) an. Sie werden, da sie drei verschie-
dene Begriffe anzeigen, als Dreibegriffvorsignale be-
zeichnet.

Innerhalb eines' Streckenabschnittes diirfen nur Vor-
signale der gleichen Form angeordnet werden. Begriin-
det ist dies durch den grundsitzlichen Unterschied in
der Bedeutung der bei Dunkelheit gleichen Signale
Vo 2 und Vz 2. Die Deutsche Reichsbahn strebt an, alle
Strecken fiir den Schnellzugverkehr mit Vz-Signalen
auszuristen.

Das Vorsignal ist stets unmittelbar rechts neben dem
Gleis anzuordnen, fiir das es gilt. Die Scheibe soll dabei
nach Maoglichkeit in Augenhohe des Lokfiihrers ange-
ordnet sein. Kann sie in dieser Hohe nicht angebracht
werden, so ist sie in griiBerer Hohe, entweder an einem
Mast, an einer Signalbriicke oder an einem Ausleger

% Z. ,Der Modelleisenbahner" 4 (1955) S. 324.
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oberhalb der oberen schriigen Umegrenzung des lichten
Raumes anzubringen. Die Scheibe soll jedoch nicht héher
stehen, als es die Freihaltung des lichten Raumes un-
bedingt erfordert.
kunstlicher Hintergrund
w—@ |

O—H»'x

_—

Bild 1 Anordnung zweier Vorsignale im gleichen
Gleiszwischenraum

Wenn man die Standorte fiir Vorsignale festlegt, ist
darauf zu achten, daB sich zwischen dem Vorsignal und
dem zugehorigen Hauptsignal kein weiteres Vor- oder
Hauptsignal befindet.

Bei mehrgleisigen Bahnen kommt es vor, da die fiir
entgegengesetzte Fahrtrichtungen geltenden Vorsignale in
geringer Entfernung im gleichen Gleiszwischenraum
aufzustellen sind. In solchem Falle ist dafiir zu sorgen,
daB die Vorsignale sich nicht gegenseitig verdecken.
Freistehende Vorsignale sind daher nach Bild 1 anzu-
ordnen und, wenn notwendig, durch einen kiinstlichen
Hintergrund zu trennen,

Der Abstand des Vorsignals vom zugehorigen Haupt-
signal betrédgt 400, 700 oder 1000 m (Bild 2). Er richtet
sich nach der fiir die Strecke giiltigen Bremstafel, die
fiir jede der drei genannten Entfernungen (Bremswege)
als Anlagen 41 bis 43 den Fahrdienstvorschriften bei-
gefiigt sind. Die Linge des Bremsweges ist abhingig

700
[ o T

Bild 2 Abstand des Vorsignals vom dazugehérigen
Hauptsignal

400
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Bild 3 Mindestabstand zweier nicht voneinander abhdngiger Signale. Der Vorsignalabstand von 700 mm
ist zur besseren Ubersicht nur als Beispiel gewdhlit worden
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kleiner als 1000
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Bild 4 Anordnung des Vorsignals am ndchsten riickgelegenen Hauptsignal, Regelfall fiir die Aufstellung von Aus-
fahrvorsignalen

vom Charakter der Bahn (Haupt-, Neben-, S-Bahn oder
dergleichen), von der festgelegten Héchstgeschwindig-
keit und von der zuldssigen Last. Sie muB also den
Verhiltnissen jeder Strecke angepaBt werden. Welche
der drei Bremstafeln fiir eine Strecke zu verwenden ist,
kann daher nur im Anhang zu den Fahrdienstvor-
schriften (AzFV Abschnitt 21) bekanntgegeben werden,
in dem jede Reichsbahndirektion die in ihrem Strecken-
bereich vorkommenden Besonderheiten festlegt. Der
Bremsweg betriigt in der Regel auf Neben- und S-Bahnen
400 m, auf Hauptbahnen 700 oder 1000 m und auf
Strecken, die mit mehr als 120 km/h befahren werden,
1200 m. AuBerdem sind zur Festlegung des Vorsignal-
abstandes die 6rtlichen Verhiltnisse, wie Steigung, Nei-
.gung oder dergleichen in jedem Fall besonders zu be-
riicksichtigen.

Der Vorsignalabstand kann vergriflert werden, wenn
dadurch iibersichtlichere Signalbilder entstehen, oder
wenn die Vorsignale an gemeinsamen Signalbriicken an-
geordnet werden kénnen. Eine Vergriéferung des Vor-
signalabstandes um mehr als 50 Prozent bedarf in jedem
Falle der Genehmigung des Ministeriums fiir Verkehrs-
wesen.

Nur in ganz besonderen Ausnahmen wird eine Ver-
minderung des vorgeschriebenen Rcgelabstandes zu-
gelassen, Diese Abweichungen von mehr als 5 Prozent
miissen im AzFV Abschnitt 21 verzeichnet sein. Die

f— mind 300 —o——— 700 —f

F2 ey
=y
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Bild 5 Vorsignalstandort bei geringer Entfernung
des ndichsten Einfahr- oder Blocksignals

11§

jeweilige Reichsbahndirektion hat dazu besondere
Bremstafeln aufzustellen.

Zwischen zwei aufeinander folgenden, aber nicht von-
einander abhidngigen Signalen wird ein Mindestabstand
von 300 m gefordert (Bild 3). Das ist notwendig, um dem
Lokfithrer vor allem bei hohen Geschwindigkeiten die
Méoglichkeit zu geben, die schnelle Folge der Signal-
bilder einwandfrei aufzunehmen. Dieser Abstand wvon
300 m ldBt sich nicht in allen Fillen einhalten. Vor-
signale, die in geringerem Abstand als 300 m vom
nidchsten riickgelegenen Hauptsignal stehen wiirden,
sind am Standort dieses Hauptsignals anzuordnen. Bei
dem im Bild 4 dargestellten Fall handelt es sich um ein
Ausfahrvorsignal (Vf), das unmittelbar vor dem Stand-
ort des Einfahrsignals (A 1/2) aufzustellen ist. Nur
in der zeichnerischen Darstellung diirfen beide Signale
nebeneinander angeordnet werden!

Ausfahrvorsignale gelten in der Regel fiir Durchfahrten
auf durchgehenden Hauptgleisen eines Bahnhofs. Sie
sind auch fiir Uberholungsgleise einzurichten, wenn
dort Durchfahrten aus betrieblichen Griinden zugelas-
sen sind. Wichtig ist, daB sie nur an Hauptbahnen und
solchen Nebenbahnen anzuordnen sind, die mit mehr
als 60 km/h befahren werden,

Ausfahrvorsignale, die am Standort eines Einfahrsignals
angeordnet sind, sind zum Einfahr- und zum Ausfahr-
signal derart in Abhingigkeit zu bringen, daB das

700

bl
-y 7

Bild 6 Standort der Einfahrvorsignale an jedem
Ausfahrsignal des riickgelegenen Bahnhofs
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Vorsignal nur dann in Fahrtstellung gebracht werden
kann, wenn beide Hauptsignale Fahrtstellung zeigen.
Andererseits mull das Vorsignal wieder die Warnstel-
lung zeigen, wenn eines der beiden Hauptsignale auf
,Halt“ steht oder gestellt wird. Die Losung dieses Pro-
blems dirfte {iir den Modelleisenbahner besonders in-
teressant sein.

Bei kleineren Modellbahnanlagen wird es wegen Platz-
mangel hiuflg vorkommen, daB den Ausfahrsignalen
eines Bahnhofs in verhiltnismiBig geringer Entfernung
ein Einfahr- oder Blocksignal folgt. Auch bei der Reichs-
bahn kommen derartige Fille vor. Hierbei sind die Vor-
signale so aufzustellen, dafl die aus dem durchgehenden
Hauptgleis wie auch die aus den Uberholungsgleisen
ausfahrenden Ziige in entsprechender Entfernung vor
dem genannten Hauptsignal ein Vorsignal antreffen.
Dabei ist anzustreben, mit einem hinter der Einfahr-
weiche angeordneten Vorsignal auszukommen (Bild 5).
Wenn dabei das MindestmaBl zwischen zwei aufein-
anderfolgenden Signalen (300 m) nicht eingehalten wer-
den kann, so sind mehrere Vorsignale aufzustellen, und
zwar je eines am Standort eines jeden Ausfahrsignals
(Bild 6).

Diese MaBnahme erfordert jedoch einen erheblich gré-
Beren Aufwand, zumal schaltungstechnisch von allen
Vorsignalen die bereits beschriebene Abhéngigkeit zu
den Hauptsignalen gefordert wird. Sie ist daher nach
Moglichkeit zu vermeiden.

Ausfahrvorsignale sind in der Regel unmittelbar vor
dem Einfahrsignal aufzustellen. Liegen besondere
Griinde vor, die eine solche Anordnung nicht zulassen,
dann muB der Abstand zwischen dem Einfahrsignal und
dem Ausfahrvorsignal mindestens 300 m betragen
(Bild 3). Es wird beispielsweise gefordert, dafl kein
Zug an einem Vorsignal vorbeifahren darf, auf das kein
Hauptsignal folgt. Befindet sich also zwischen dem Ein-
fahrsignal und der Einfahrweiche des Bahnhofs noch
eine Abzweigung, so gilt ein vor der Abzweigungs-
weiche stehendes Ausfahrvorsignal einmal fiur die
Fahrten auf dem durchgehenden Hauptgleis und zum
anderen auch fir alle abzweigenden Fahrten (Bild 7b).
Wird der Abzweigung eine geringere Bedeutung bei-
gemessen, wie z. B. bei Anschlufistellen, so ist nach
Bild 7c zu verfahren. Die gleiche Entscheidung ist auch
fiir Abzweigstellen auf der freien Strecke von beson-
derer Wichtigkeit,

Die runde Scheibe des Vorsignals befindet sich in der
Warnstellung senkrecht am Mast, wahrend sie zur
Fahrtstellung um 90° waagerecht nach oben gedreht
wird. Da sie sich in Augenhdhe des Lokfiihrers be-
findet, erscheint sie bei schneller Vorbeifahrt nur noch
als diinner Strich. Das Signal kann dabei leicht iiber-
sehen werden. Um dies zu vermeiden und um dem Lok-
fihrer eine bessere Orientierung bei Nebel oder an-
deren Sichtbehinderungen zu ermoglichen, werden die
Vorsignale mit besonderen Kennzeichen versehen. Un-
mittelbar am Standort des Vorsignals steht die »vor-
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Bild 7c

Bilder 7a bis ¢ Falsche und richtige Anordnung von
Vorsignalen an Abzweigstellen

signaltafel” K 3, und zwar als Kennzeichen K 3o fiir
Vorsignale ohne Zusatzfliigel und als Kennzeichen K 3z
fiir solche mit Zusatzfliigel (Bild 8).

Ferner muB der Lokfiihrer darauf aufmerksam gemacht
werden, dall er sich dem Vorsignal ndhert. Dazu sind
auf Hauptbahnen vor den Vorsignalen Ankilindigungs-
baken (Kennzeichen K 4) anzuordnen.

>

K 3o K3z
Bild 8 Vorsignaltafeln (Kennzeichen K 30 und K 3z)
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Bild 9 Entfernung der Vorsignalbaken vom Vorsignal

R
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;

Bild 10 Einrichtung von Sehkeilen fiir Formhaupt- und Formuvors
Die Skizzen sind unmagfstiblich
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Allgemein werden drei hintereinander stehende Baken
verwendet, Bei ungiinstigen Sichtverhéltnissen kann
die Zahl auf fliinf erhéht werden.

Die erste Bake steht 100 m vor dem Vorsignal, Die
Entfernung der Baken untereinander betrdgt 75 m
(Bild 9). Es werden in der Regel rechteckige Baken mit
einer Hohe von 2,00 m (Differenz zwischen Baken- und
Schienenoberkante) verwendet.

Wo dieses MaB nicht eingehalten werden kann, z B, bei
mehrgleisigen Bahnen zwischen den Gleisen, ist auf die
niedrige quadratische Bauform (0,75 m iiber SO) zu-
riickzugreifen.

Vor Ausfahrvorsignalen und solchen Vorsignalen, die am
riickgelegenen Hauptsignal angeordnet sind, werden
keine Ankiindigungsbaken aufgestellt,

Ist ein Vorsignal in oder dicht hinter einem Tunnel
angeordnet, so sind die Baken, soweit sie im Tunnel
stehen, als erleuchtete Transparente auszubilden, die
das gleiche Bild zeigen, wie die gewdhnlichen Baken.
Die Nachbildung dieser Transparente diirfte auch auf
Modelleisenbahnanlagen sehr wirkungsvoll sein. Dabei
ist zu empfehlen, den grellen Lichtschein durch Trans-
parentpapier oder Mattglasscheiben zu schwachen.
Allen Modellbahnfreunden, die die Fahrspannung fiir
ihre Ellok-Modelle aus einer vorbildgetreuen Fahrlei-
tung entnehmen, sei noch folgender Hinweis gegeben:

Die Deutsche Reichsbahn riistet in der Zukunft alle neu
zu elektrifizierenden Strecken mit Lichtsignalen aus.
Begriindet ist diese MaBnahme dadurch, daB es dem
Lokfiithrer bei Tag und Nacht ermdglicht werden mul,
die Signale einwandfrei und rechtzeitig zu erkennen.

Die in der Blickrichtung des Lokfiihrers stehenden
zahlreichen Fahrleitungsmasten behindern oder ver-
decken die Sicht auf Formvor- und Formhauptsignale
so stark, daB im unglinstigsten Falle sogar von Be-
triebsbehinderung gesprochen werden muf,

Sollen aus technischen Griinden bis auf weiteres die
Formsignale trotz elektrischer Fahrleitung beibehalten
werden, so sind Mallnahmen zu treffen, die eine vor-
schriftsméBige Sicht auf Vor- und Hauptsignale zu-
lassen. Dazu wird die Fluchtlinie der Fahrleitungsmaste
entsprechend dem erforderlichen Blickwinkel veréndert.
Man spricht dabei vom ,Einrichten eines Sehkeils"
(Bild 10).

Dieser Sehkeil ist nur dort einzurichten, wo das Haupt-
oder das Vorsignal an gradlinig gefiihrten Strecken
stehen. Bei Anordnung der Signale in Gleisbigen ent-
fillt diese Malinahme,

Im Teil 3, der in einem der nichsten Hefte veriffent-
licht wird, werden die besonderen Richtlinien fiir die
Aufstellung der Signale an Nebenbahnen beschrieben,

Die zerlegbare Oberleitung
Goetz H. G. Helmbold, Eisenach

I'uaGllpaenmn BepXONA KONTARTHAA MANANA

La conduite aérienne démontable

The Dismountable Overhead Line

Fiir meine Oberleitung benutze ich handelsiibliche
Masten von der Fa. W. Swart, Plauen. Diese Mastien
befestige ich am Gleis. Um die Anlage jederzeit ab-
bauen zu kinnen, klammere ich die Masten an das
Gleis. Hierzu werden sie mit folgender Vorrichtung
ausgeristet: Aus Weillblech werden 10 mm breite Strei-
fen geschnitten, deren Linge von der jeweiligen Breite
des Bettungskorpers und den Abmessungen des Mast-
sockels abhidngt. Der Sockel (Bild 1) mufi gegeniiber
dem MastfuB eine um 10 mm erweiterte Kantenlidnge
haben. Er wird aus Hartfaserpappe oder Holz ausgesigt

Bild 1 Querschnitt des anzuferti-
E genden Mastsockels. Der Winkel a

erginzt dabei den Bdschungswin-

kel auf 180°

\

Bild 2 Die Klammer wird um den vorhandenen
Bettungskorper gebogen

Bild 3 Montage des . °
Mastfufes auf dem
Sockel mit zwi- ___I;‘_!___
schengeschobener ® °
Klammer

und hat den Zweck, den Mastfu in Schwellenhéhe zu
bringen. Der Blechstreifen wird nach Bild 2 gebogen
und der MastfuB mit zwischengelegter Klammer (Bild 3)

120

DK 688,727.843
auf den Sockel genagelt. Unter dem Sockel hervor-
stehende Nigel werden abgefeilt. Der nach hinten iber-
stchende Streifen der Klammer wird nach Bild 4 um-
gebogen und angeldtet, Damit ist der Mastfull fertig
und kann angeklammert werden.

L

Bild 4 So wird das

Ende des Blechstrei-

fens gebogen und
angelotet

Bild 5 Die Ausleger
des handelsiiblichen
Mastes. Die Strebe
des Auslegers A ist
um etwa 2 mm zu
kiirzen

Bild 6 Der Ausleger
B wird durch An- )
loten dieser Ose ver-
andert §=

Um auch die Oberleitung zerlegbar zu machen, miissen
die Ausleger (Bild 5) gefindert werden. Am Ausleger A
muf} die Strebe zum Mast etwas verkiirzt werden, wih-
rend am Ausleger B eine Ose nach Bild 6 anzultten ist.

DER MODELLEISENBAHNER Nr. 4/1856



Zwischen den Auslegern A und B wird ein an beiden
Enden zugespitztes Stiick Draht, 1,5mm (), eingeklemmt.
Das Drahtstiick C muB etwas ldnger als der Abstand
gwischen den Auslegern sein, damit es nicht heraus-
fallt (Bild 7).

Die Masten werden bei den Schienenstéfien aufgebaut.
Dadurch wird erforderlich, dafi die Lingen der Gleis-
stiicke und der Oberleitungen gleich sein miissen. Da-
mit keine Spannungen auftreten konnen, werden die
Haltedsen an den Oberleitungen nach Bild 8 langlich
gebogen (Gleislinge = Osenmitte).

Anmerkung der Redaktion:

Diese Bauunleitung wird vielen Modeileisenbahnern
einen Weg zeigen, um endlich den auf ihren Anlagen
eingesetzten Ellok- Modellen eine Daseinsberechtigung
zu geben. Immer wieder werden uns Fotos von Anlagen
und Fahrzeugen vorgelegt, deren Erbauer die mittlere
Stromschiene als vorbildwidrig verwerfen, aber ihre
Ellok-Modelle ohne Oberleitung verkehren lassen. Lag
das wirklich immer nur daran, daf die Aufstellung einer
Oberleitung zu schwierig war, oder war hier nicht oft
eine gewisse Bequemlichkeit ausschlaggebend?

Erginzen mochten wir die Bauanleitung nach dahinge-
hend, daff man auf festen Anlagen die Masten mittels
Stecker und in die Grundplatten eingelassener Steck-
buchsen ebenfalls abnehmbar anbringen kann. Es wire
zu begriifien, wenn erfahrene Modelleisenbahner nun

auch einmal dariiber berichten wiirden, wie sie die
Oberleitung iiber mehrgleisige Bahnhofsanlagen verlegt
haben.

Bild 7 Die Oberleitung

des Mastes mit quer-

schnittmdfiger Darstel-

lung der fertig verleg-

ten Oberleitungsdrahte

und dem Halterungs-
draht C

Obesieitung

Bild 8 Ausfiithrung der
Haltegsen an den Enden
der

Oberleitungsjoche

Bild 9 In Betrieb befindliche Oberleitung von G. Helmbold mit einer Piko-Modellok der Baureihe E 44
Foto: G. Illner, Leipzig

In Niirnberg wurden neue Normvorschlige beraten

Am 3. Miirz 1956 trat in Niirnberg der gesamtdeutsche
Arbeitsausschufl Feinmechanischer Modellbau im Dzut-
schen NormenausschuB zu seiner ersten diesjdhrigen
Arbeitstagung zusammen,
Es wurden u. a. folgende Normen Europiischer Modell-
bahnen beraten:

NEM 013 — Schmalspurbahn

NEM 101 — Begrenzung der Fahrzeuge

DER MODELLEISENBAHNER Nr. 4/1956

NEM 102 — Umgrenzung des lichten Raumes
NEM 122 — Schisnenfulilaschen
NEM 123 — Gleisabmessungen
NEM 125 — Doppelherzstiicke fiir Kreuzungen
NEM 314 — Wagenradsatz mit Spitzenlagerung
NEM 351 — Kupplungshalterung
Die niichsten NEM-Blédtter werden im Heft 5/56 ver-
6ffentlicht.
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Teil 2 Bodenformung auf GroBanlagen mit Bahndimmen, Bergen und Tunnels
Paul Miiller, Potsdam
Crpoureanerno monenaeif meernoern — Odpadorka manymadra
Construction de modéles miniature de terrain — Architecture des paysages

Land Model Building — Landscape Architecture

Nicht selten bestehen groBere Modelleisenbahnanlagen
aus mehreren Teilen, die transportabel sein miissen.
Auch bei der Bauanleitung fiir die Gemeinschaftsanlage
konnen wir deutlich die Teilungslinie auf Bild 1%)
sehen. Sie trennt auller der Grundplatte und den
Gleisen auch das Geldnde. Der Berg in der vorderen
Anlagenhilfte lduft nicht nach allen Seiten flach aus,
sondern braucht an der Teilungslinie und an der Riick-
seite senkrechte Abschliisse. Wie diese Besonderheiten
technisch zu lésen sind, veranschaulicht deutlich Bild 8.
Die einzelnen Verbindungen sind darin so iibersichtlich
dargestellt, daB sich eine weitere Beschreibung er-
iibrigen diirfte. Die senkrechten Teilungswinde und
Abschliisse sind moglichst stabil zu halten, damit sich
die Anlagenteile beim Transport nicht verziehen. Jede
geteilte Anlage mufl mit PaBstiften versehen werden.
Die Pafistifte sind vor Beginn aller Arbeiten mit gréfiiter
Genauigkeit anzubringen. Davon ist es abhéngig, ob die
Gleise, das Gelinde und vorhandene Steckkontakte
spéater beim Aufbau gut zusammenpassen.

Bei der Konstruktion nach Bild 8 werden Fenster-
beschlagteile vorgeschlagen, die warm gebogen und
durch die vorgesehenen Bohrungen gesteckt werden,
Falls fiir die Platten auf den Rahmenteilen Preflispan-
oder Hartfaserplatten verwendet werden, ist darauf zu
achten, daB die Platten nicht aufgeleimt, sondern nur
verschraubt werden diirfen. Dieses Material ist durch
die Luftfeuchtigkeit stindigen Bewegungen unter-
worfen, die Risse in der Landschaft und Verwerfen der
Gleisanlagen zur Folge haben kénnen,

Die Bilder 9 und 10 zeigen den Gelindegrundrifi der
oben genannten Gemeinschaftsanlage mit Bergschicht-
linien und Héhenangaben, Die Gleisfithrung nach Heft
12/54 ist durch punktierte Linien angegeben worden.
Nach Bild 9 werden die Teilflichen a bis i, m, n und g
mit Sperrholz, Hartfaserplatte oder Prefispan abgedeckt.
Durch die vier freibleibenden Felder k, 1, o und p ist
das Berginnere von unten zu erreichen. Trotzdem ist es
zweckmiiBig, auch hier die Bergkuppe abnehmbar ein-
zurichten. Die Bergteilung wird in diesem Fall bei dem
2. Schichtring vorgenommen. Nach Bild 10 sind die
Teilflichen a bis e, h bis k, g bis u mit je einer Grund-
platte zu bedecken. Fiir Felder n, o und p ben&tigt man
nur einen 200 mm breilen Streifen, wihrend die
tibrigen Felder f, g, 1 und m frei bleiben kénnen,

Die Boschungen von Bahndimmen und Strafien werden
bei Modelleisenbahnanlagen oft viel zu steil angelegt.
Den Winkel von 30° oder das Verhiiltnis von 1:1,5
(Hohe zu Breite gemili BO der DR) :ollte man an-
ndhernd einhalten., Fehlerhafte Ausfiihrung kann man
nicht mit Platzmangel entschuldigen. Denken wir dar-
an, daB auch beim Vorbild mitunter Platzmangel be-

*) ,Der Modelleisenbahner*, Heft 12/54, S. 341,
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steht, und betrachten wir, wie man sich dort behilft.
Es gibt z. B. Boschungen, die auf halber Héhe mit senk-
rechtem Mauerwerk abgefangen werden., Auch kommt
es vor, dall an Stelle von Boschungen ein- oder beider-
seitig steiles oder senkrechtes Mauerwerk angeordnet
wird. Was beim Vorbild aus zwingender Notwendigkeit
gebaut wurde, gibt uns die Anregung, unsere Strecken
abwechslungsreich und interessant zu gestalten. Solange
Bahndédmme gerade ausgefiihrt werden, macht die seit-
liche Verkleidung keine Schwierigkeiten. Die Stiitz-
brettchen werden mit den richtigen Boschungswinkeln
in Trapezform ausgeschnitten. Wir miissen dann nur
noch entsprechend zugeschnittene Pappstreifen an-
kleben, sie mit Leim bestreichen und mit Sigespinen
bestreuen. Fiir Boschungen im Bogen sind, wenn sie
mit Pappe verkleidet werden sollen, entsprechende Teile
des Mantels eines stumpfen Kegels zu verwenden, Ein-
facher ist es, wenn man zur Verkleidung solcher B&-
schungen diinne Leisten oder Pappstreifen waagerecht
von Stiitze zu Stiitze befestigt. Diese lassen sich biegen
und geben der anschlieBend aufgelegten Papierhaut
(ebenfalls 4 bis 5 Lagen verleimen) den nétigen Halt,
Viele Modelleisenbahner legen besonderen Wert auf
moglichst vorbilddhnliche Fahrgerdusche, d. h, man
will das Schlagen der Fahrzeugriider an den Schienen-
stéBen horen, wobei das storende Gerdusch des An-
triebmotors auf ein Minimum herabzudimpfen ist
Ohne Mehrarbeit kénnen wir diesen Effekt nicht er-
zielen, denn die Grundplatte wiirde als guter Resonanz-
boden die storenden Gerdusche vielfach wverstirkt
wiedergeben, Es ist deshalb zwischen dem Gleis und
dem Bettungskorper ein schlechter Schalleiter zu mon-
tieren, der einen groBfien Teil dieser Geridusche auf-
saugt.

Wer gekaufte Gleise und Weichen verwenden will, kann
sich gerduschdimpfendes Elastic-Gleismaterial oder das
neue Piko-Gleis mit Weichgummi-Unterbau beschaffen.
Will man anderes Gleismaterial verlegen, kann man
nach folgendem Vorschlag verfahren, Aus Wellpappe
werden Streifen in der Breite der Gleisbetiung ge-
schnitten und aufgeleimt. Aus Griinden der Stabilitiit
mufl beachtet werden, daB die Wellen quer zur Gleis-
richtung verlaufen. Haben wir diese Arbeit beendzt, be-
kleben wir die Boschungskrone nochmals mit Zeitungs-
papier, damit die offenen Seiien verdeckt werden. Ist
dieses getrocknet, streichen wir graue Nitrofarbe dick
dariiber und streuen Schotter auf die noch nasse Farbe.
Bei der Montage der Gleise mii:sen wir darauf achten,
dafl die zur Befestigung benutzten Niigel oder Schrau-
ben keine direkte Verbindung mit den Schwellen er-
halten. Sonst wiirden sie die Geriusche iiberleiten. Die
Befestigungslocher in den Schwellen miissen so weit
auigebohrt werden, daB der Durchmesser etwa doppelt
so groB wird, wie der der vorgesehenen Nigel oder
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Schrauben. Diese werden nun, nachdem unter den Kopf
eine diinne Papp- oder Gummischeibe gelegt wurde,
genau in der Mitle des Loches eingesetzt. Die Kopfe
sollen das Gleis gerade so festhalten, da8 es nicht ver-
rutschen kann. Auf keinen Fall diirfen sie das Gleis

fest anpressen. Wenn sauber und gewissenhaft ge-
arbeitet worden ist, wird der ruhige Lauf der Ziige mit
natiirlichem Fahrgerdusch der schine und wohlver-
diente Lohn fiir die kleine Mehrarbeit sein.
Fortsetzung folgt
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Bild 9 Gelandegrundriff der Gemeinschaftsanlage im Mafistab 1:10 mit Bergschichtlinien und Hdéhenangaben
(Teil 1 fiir den Abschnitt 2000 X 1750 mm)
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Bild 10 Gelindegrundrifi der Gemeinschaftsanlage im Mafstab 1:10 mit Bergschichtlinien und Héhenangaben
(Teil 2 fiir den Abschnitt 2500 X 1750 mm)
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10 JAHRE WIRTSCHAFTSAUFBAU
10 JAHRE VERLAG DIE WIRTSCHAFT

1946 wurde mit der Herausgabe der Wochenzeitung
»Die Wirtschaft* der Grundstein zum grifiten Wirt-
schaftsverlag Deutschlands gelegt. Heute nach 10 Jahren
erscheinen 54 Zeitungen und Fachzeitschriften in jéhr-
lich 22 Mifl.fianen Exemplaren und 200 Buchtitel in einer
Jahresauflage von 2Millionen. Sie vermitteln Millionen
Lesern aus Industrie, Handel, Verkehr und Handwerk )
okonomisches Wissen und Denken und werben in mehr

als 100 Lindern fiir friedlichen Handel und V élker-

verstindigung

VERLAG DIE WIRTSCHAFT BERLIN




Johdaalqaﬂaf: Modelletsenbahn~Zubeher

D-Zug-Wagen y 5
Piko-Trafo 220/5—16 V, 24 V Usp. 15— beliebt und bekannt
Lichtsignal mit 4 Birnchen 2,77
Rusto-Schienen, 3 Lir. in cerade, 75 und 90 o —50 Messe-Neuheiten:
Piko-Schienen mit Holzschwelle 2-Ltr. Kmr-Wagen, KKt-Wagen (Super-Ausfiihrung) Sp. Ho
1/1 —,58 1/2 —,36 1/4 =25 1/8 —,19
Anschlufschiene 1,74, Trennschiene 1,81, Prellbock-
schiene —96, elektr. Entkupplungsschiene 5,87, Kreu- Lieferung nur an Wiederverkiufer

zung 5,20, Weiche mit Endabschallung und Riickmel-
dung 8,25, hierzu das neue Gleisbildschaltelement mit
4 Birnchen 6,50, Piko-Blocksignal mit Schal plan, Konfakt

und Trennschiene 13, , Holzschwellenschienen und “uns aﬂ" as G'I, MODELLSPIELWAREN
-Weichen auch in 3-Ltr.
Modelldérfer jei noch billiger. Jeweils 1 Kirche und HALLE (SAALE)
5 Hauser zum Beleuchten "
Hessendorf, Fachwerk mit Wassermilhle 2,41 Ludwig-Wucherer-Strafie 40 - Telefon 23023
Schwarzwalddort mit Zwiebelkirche 3,09
Oberbayerndorf 4,11
Fachwerkdorf, nur dieses flir Spur0 4,28

Rankmodellbdume, beliebt und preiswert

Busch —,22, kleine Tanne —,25, grofie Tanne —.34,

tll. :‘ange,BHod'ns:amm ——.;4. _?i:ke —-ﬂil;;appal —. 44, Dl
ihend. Baum —,34, grofyje Tanne, Hochstamm — 44,

Buche —47, Hecke —,30 ' e neuesfen

Bauteile fiir Bach-Schwellenbandgleis
Schienenprofil 2,5 verkupfert m —,50, Schwellenband
m —,75, Befestigungsplétichen 200 Stck. 1,15, Ver-
bindungslaschen 100 %Ick. 4,—, Weichenherzstlick - ,75.
Weichenbausaly ca. §, Hruska-Weichenantrieb 4,35,
Fahrbach-Weichenantrieb 5,46 .

Neuheiten Erzeugnisse fiir den Modellbahnbau
g{nzé’f;z?.f:f:ﬁﬁﬂ,:;,ﬁ}f:‘f r:t !;.;.;d\i nur fir 2-Lir. 7.60 Wesentlich vereinfachte, praktisch zusammenlegbare
Heusingersteuerung 5,80 und billige Modellbahnunterbauten sowie wirkungs-

volle Stromquellen- und Fernsteuergeriite fir Mehr-

Bildliste Spur 0 gegen Rickporto zugbetrieb

/ Bitte verlangen Sie Prospekte
Geachenkhalle am Teitscheplaty
ZWICKAU VEB FAHRZEUGTEILEWERK OBERFROHNA

LIMBACH-OBERFROHNA 2

die Pionierkonstruktion
aus der weltbekannten Spielzeugstadt
Sonne berg Thir.

B
Als modellgetreue Zweischienen-Anlage kon-
MODELLBAH struiert, werden Wechselstrom- und Gleichstrom-

n. Bahnen sowie Zubehor in hochster technischer

Vollkommenheit geliefert.

Kompletie Anlagen fir den Anschlufy an 110220 V Wechselstrom:
D-Zige, Personenziige, Gulerzige, Triecbwagen mit Schienenoval
und Nefjanschlufygerat

Fahrzeuge: Unsere bekannten Lok-, Giter- und Reisezugwagen-Modelle

Zur Erweiterung vorhandener Anlagen:
Kreuzungen, Weichen, Schienen in verschiedenen Ausfiihrungen

Lieferbar: Elekirische Lokomotiven E 44, E 44 (AEG-Ausfihrung), E 46, E 63,
Triebwagen, Giiterzuglokomotiven R 55, Giiterzugtenderlokomotiven
R 80, Giiterzuglok R 50, Einzelmotoren zum Selbstbau von Modell-
lok und fiir Modellantriebe

Neuheiten: Giterzuglokomotiven R 50 in Spezialausfithrung mit 2 Motoren und

Blocksignale

CAL) VEB ELEKTROINSTALLATION OBERLIND

SONNEBERG/THUR.
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@© KURTRAUTENBERG
videmann i Spezialgeschift fir:
\/ Elektr, Bahnen — Zubehdr — Uhrwerk-Bahnen
Modellbahnen M Dampfmaschinen — Antriebsmodelle
Modellgerechier Zubeh&r

Metall kdist
Bebilderte Preisliste fir etallbaukdsten

* ERHARD
25 SCHLIESSER

Modellbahnen
Reparatui-
Versand
LEIPZIG W 33
Georg-Schwarz-Strafe 19

Zeuke-Bahnen geg. Riickporto Vertragswerksiatt flir PIKO-Eisenbahnen liefert Gleisstiicke — Weichen
. Berlin NO 55 i sni Gleisbauma erial 1:3,73
c“ rt Gii l dema nn erlin + Greifswalder Str. 1, Am K&nigsior - Tel. 5169¢8 der Elrman Bach und Pelz

LEIPZIG OS5, Erich-Ferl-5tr. 11
Vierfach-Mast Fliigelsignale

mil Dauermagnetspule,
1-Fl. Haupisignal 16,50
2-Fl. Hauptsignal 24,50

Vorsignal 18,80

Diese Modellsignale haben

0.025 Amp. Stromverbrauch, TEL.673912

das ist der 50. Teil handels- x ;i

iiblicher Signale. Sie eignen BERLIN O 17- BRUCKENSIR 153

sich fir Relaisschaliungen. Modelleisenbahnen und Zubehér - Techn. Spielwaren
Versand Alles fiir den Bastler

Ch.Sonniag, Potsdam
Clement-Gottwa.d-Str. 20
Modelleisenbahnen und

Zubehér Spur HO

Laufend lieferbar:
Schienenhohlprofil Ho jelyt
in DIN.Bauhshe (2,5+0,1)

Schwellenleitern, Hakenstilie

Neuartiger Modellschotter

o Modell-Bahniibergdnge - Modell-Signale S
Hersteller: L os
Modellbahn-, Radio-Bau, Halle (Saale), Steinweg 37 - _Schulzmarke

EISENBAHNMODELLBAU
Fachgeschiéft tlir den Modallbau
Ob.-Ing. ARNO IKIER

Leipzig C 1, Quersirahe 27

5 Minuten vom Hauptbahnhof

MARKLIN und TRIX G. 4. SchisBect

SPEZIAL-REPARATUR E‘?a‘é';géﬁ%"‘" FIEIijIHO?;ELLE“E?&Bl‘I‘IH"f:}
TT 53 lblerstrafie 11 (am erpla
PIKO-VERTRAGSWERKSTA Neueﬁ&rols‘:‘ésie mit Warengutschein gegen Einsendung
von 0,
P, A, H o I. ' z H A U E R Eglé:werller Zeuke-Katalog gegen Einsendung von
LEIPZIG W 31 Karl-Heine-Strafe 83 pare

Versand nach allen Orten der DDR

Aus unserem Fertigungsprogramm

Gittermastlampen, Oberleitungsmaste, Briicken, Ver-
kehrszeichen und Signaltafeln sowie div. Bastlerteile

Lieferung nur {iber den Fachhandel
Werner Swart & Sohn, PLAUEN/Vogll., Krausenstralje 24

WILHELMY

Elektro — Elektro-Eisenbahnen — Radio
jetst im ,neuen” modernen, grofjen Fachgeschiit
Gute Auswahl in 0 und HO Anlagen . Spielzeug aller Art
Vertragswerkstatt fiir Piko-Gilifjold « Z. Zt. kein Postversand
Berlin-Lichtenberg - Normannensirafje 38 « Ruf 5544 44
U-, S- und Strafenbahn Stalin-Allee

SPEZIAL-GROSSHANDLUNG -VERTRETUNGEN

LEITUNGSBAUSATLE

fiir Modelleisenbahnen

Das praklisthe Leitungssortiment fiir

die nichistationdre Anloge
Hochllexible ein-, awei- und dreindrige

MODELLEISENBAHNEN « ZUBEHOR-., ERSATZ. UND BAUTEILE f Leitungen mit anmontierfem Querlochsiecker

TECHNISCHE LEHRMODELLE « ELEKTROMECHANISCHE SPIELWAREN 2,5 mm & verringern den Leitungs-
DRESDEN A27 Kantstrafje 5 Ruf 45524 _ und Vertellerverbrauch ;

bietet an: Personenwagen CCitr., Persil- und Kohlenstaubwagen,
chienentransportwagen, D-Zugwagen, beleuchtet,
Bulli-Weba-Schienen, neueste Ausfiihrung,
sowie reichhaltiges Lieferprogramm If. Preisliste

[NEUI] PERMOT-MOTORSCHIFF [NEU] VEB KABELWERK KUPENICK

mit 4 Voll-Motor fiir Batteriebetrieb Berlin-Kopenick

Sténdige Musterschau! Postversand nach allen Orten der DDRI
Verkauf nur an Wiederverkdufer!! Fordern Sie Preisliste anl




Auch dieses 0-Muodell einer amerikanischen Mallet-Lok von Herrn Raab war im Hause der Wiener Sezession zu sehen.
Weitere Modelle dieser Ausstellung zeigten wir bereits auf der 3. Umschlagseite unseres Heftes 3,56

A Stellwerk und Giiterwagen in Baugriofie I von der Eisen-
bahwmodellbavgruppe der Lehrlingswerkstatt des Signal- und
Fernmeldewerkes Berlin

4 Nach unserer im Heft 1255 veriffentlichien Bauan-

leitung fertigte Gottfried Zoll, Bischofswevda, dicsen HO-

Grofiraum-Sattelwagen aus  Drvaht  wund  Blechstreifen.

Lediglich die Drehgestelle, Achsen und Puffer sind handels-
iiblich

Ausschnitt aus der 5 gm
grofien Modelleinen-
baknanlage in Bau-
grofie HO, dieals Kollek-
tivarbeit von dem Zahn-
arzt Werner Greben-
stein und dem Strafien-
bahner Hans-Joachim
Schleef in insgesamt
2500  Arbeitsstunden
entstanden ist. Das
Bild zcigt das Stell-
werk Smfim Bahnhofs-
kopf des Bf Buad Salz-
elmen mit einem ein-

fahrenden Giiterzug







